23. OPERACJE W WARUNKACH OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI: OPIS PROCEDUR
OPERACYJNYCH, W TYM KOORDYNACJI Z ORGANEM StUZB RUCHU LOTNICZEGO
| ORGANEM ZARZADZANIA PLYTA POSTOJOWA, STANDARDOWYCH TRAS
KOLOWANIA, KONTROLI DZIALALNOSCI ORAZ POMIARU | INFORMOWANIA
O WIDZIALNOSCI WZDLUZ DROGI STARTOWEJ.

Administrator: Kierownik Zespotu Operacyjnego

Opis procedur operacyjnych, w tym:

- koordynacji z organem stuzb ruchu lotniczego,

- koordynacji z organem zarzadzania ptyta postojowa,
- standardowych tras kotowania,

- kontroli dziatalnosci oraz pomiaru,

- informowania o widzialnosci wzdtuz drogi startowej.

Jednym z gidwnych zadan zarzadzajgcego lotniskiem oraz Lotniskowych Stuzb Ruchu
Lotniczego (SRL), jest zachowanie bezpieczenstwa, ptynnosci i ciggtosci operacji lotniczych przy
pogarszajgcej sie widzialnosci, ocenianej na podstawie pomiaru wartosci parametru RVR (widzialnos¢
wzdtuz drogi startowej). Wraz z malejacg wartoscig RVR maleje zasieg wzrokowej obserwacji pola
manewrowego lotniska przez SRL. Spadek warto$ci RVR, ponizej okreslonej dla danego lotniska
wartosci, moze uniemozliwi¢ Stuzbom Ruchu Lotniczego zapobieganie kolizjom statkdw powietrznych
(SP) ze sobg na polu manewrowym i/lub z przeszkodami na tym polu. Aby lotnisko mogto dalej
funkcjonowaé, uruchamia sie procedury w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP), jako
komponent systemu kierowania i kontroli ruchu na lotnisku.

Procedury zawarte w tym dokumencie odnosza sie do uzytkowania lotniska EPMO w
warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP).

¢ Na lotnisku EPMO, w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP), mozliwe jest wykonywanie
operac;ji startow (LVTO) wytgcznie przy RVR>125 m na kierunku RWY 26 i RWY 08;

e Na lotnisku EPMO, w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP), mozliwe jest wykonywanie
operac;ji lgdowania CAT Il wytgcznie przy RVR 2 300 m na kierunku RWY 08.

A. W celu zapewnienia bezpieczenstwa, sprawnosci i ciggtosci obowigzywania procedur LVP, SRL
w uzgodnieniu z DOPL podejmuje decyzje o przygotowaniu do wprowadzenia, odwotaniu
przygotowania, wprowadzeniu i zawieszeniu procedur LVP. DOPL informuje stuzby operacyjne,
funkcjonujgce na lotnisku EPMO, o wprowadzeniu, odwotaniu lub zawieszeniu procedur LVP.

B. Personel zabezpieczajgcy operacje w czasie obowigzywania procedur LVP wyposazony jest
w $rodki tgcznosci radiowe;.

C. Wprowadzenie procedur LVP zobowigzuje SRL oraz operacyjne stuzby lotniskowe do
zachowania szczegolnej ostroznosci w czasie ich obowigzywania.

D. Woprowadzenie procedur LVP wymaga kazdorazowo witgczenia swiatet i sterowania nimi.

E. Rozpoczecie przygotowania do wprowadzenia procedur LVP nastepuje, gdy widzialnos¢ ogdlna
oraz widzialno$¢ na poczatkowym lub srodkowym wskazniku RVR na kierunku lgdowania
osiggnie 800 m z tendencjg pogarszania i/lub podstawa chmur zakrywajgcych wiecej niz potowe
nieba obnizy sie do 300 ft oraz utrzymuje sie tendencja pogarszania widzialnosci.

F. Wprowadzenie procedur LVP nastepuje jesli widzialnos¢ na poczgtkowym lub s$rodkowym
wskazniku RVR na kierunku ladowania osiggnie 550 m i/lub podstawa chmur zakrywajgcych
wiecej niz potowe nieba osiggnie wartos¢ 200 ft.
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G. Jesli widzialno$s¢ RVR na dwoch punktach pomiarowych RVR zmniejszy sie do 125 m zawiesza
sie wykonywanie procedury startu (LVTO) w warunkach LVP.

H. Zarzadzajgcy lotniskiem zapewnia, Zze osoby uczestniczace w zabezpieczaniu operacji
w warunkach LVP sg przeszkolone z zakresu procedur uzytkowania lotniska w warunkach
ograniczonej widzialnosci.

I. W trakcie obowigzywania procedur LVP ruch pojazdéw i oséb w Polu Ruchu Naziemnego (PRN)
ograniczony zostaje do niezbednego minimum.

J. W celu zapewnienia bezpieczenstwa operacji w PRN, dodatkowo w czasie obowigzywania
procedur LVP, DOPL monitoruje pole ruchu naziemnego za pomocg GPS, zabudowanych
w radiotelefonach fgcznosci naziemnej. Potozenie kazdego wigczonego radiotelefonu
odzwierciedlone jest na cyfrowej mapie lotniska. Monitor umiejscowiony jest na stanowisku
operacyjnym DOPL.

K. DOPL uruchamia Swiatta miejsca oczekiwania na drodze ruchu kotowego umieszczone przy
znakach STOP na drogach technicznych i alarmowych dochodzgcych do DS. DOPL monitoruje
sprawnos¢ Swiatet miejsca oczekiwania na drodze ruchu kotowego co 3 godziny w trakcie
obowigzywania procedur LVP.

23.1. CECHY FIZYCZNE SRODOWISKA DROGI STARTOWEJ

23.1.1. Obszary przed progiem, podejscia do ladowania i odlotu

Droga startowa RWY 08/26 wyposazona jest w system ILS CAT Il umozliwiajacy wykonywanie
podejs¢ precyzyjnych na RWY 08. Mapa terenu dla podejscia precyzyjnego opublikowana jest w AIP
Polska (AD 2 EPMO 3-1-1), mapa przedstawia obszar przed progiem drogi startowej RWY 08.
Obszary przed progami, podejscia do lagdowania i odlotu przedstawia mapa typu A, ktéra jest
opublikowana w AIP Polska (AD 2 EPMO 2-1-1, stanowi zatgcznik nr 1 do czesci D INOP
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23.1.2. Powierzchnie ograniczajgce przeszkody

Dla drogi startowej RWY 08/26 wyznaczono powierzchnie ograniczajgce dla drég startowych
z podejsciem precyzyjnym kategorii Il lub Il w tym strefe wolng od przeszkéd — OFZ. Mapa
powierzchni ograniczajgcych wysokos¢ zabudowy i obiektdéw naturalnych zawiera sie w Dokumentacji
Rejestracyjnej Lotniska, aktualizowana jest na biezaco i uzgadniana przez ULC (stanowi zatgcznik nr
3 do czesci C INOP).

23.2. PROCEDURY OGLASZANIA

23.2.1. Przygotowanie do ogloszenia wprowadzenia procedur LVP

Decyzje o rozpoczeciu przygotowan do wprowadzenia procedur LVP podejmuje SRL w uzgodnieniu
z DOPL. Podstawg do rozpoczecia przygotowan jest pogorszenie sie warunkéw atmosferycznych,
analiza depeszy METAR, TAF, konsultacja meteorologiczna z Informatorem Meteorologiem LSM
EPMO oraz pomiar widzialnosci RVR systemu MikroStep-MIS lub pomiar wzrokowy RVR.

W przypadku watpliwosci co do jakosci pomiaru sytemu MikroStep pomiar wzrokowy wykonywany jest
przez Dyzurnego Informatora LSM EPMO przy udziale DOPL zgodnie z pkt 23.5. niniejszych
procedur. Wzrokowy pomiar podawany jest poprzez sie¢ tgcznosci radiotelefonicznej do SRL.

Rozpoczecie przygotowania do wprowadzenia procedur LVP nastepuje, gdy widzialnos¢ ogdlna oraz
widzialno$¢ na poczatkowym lub srodkowym wskazniku RVR na kierunku lgdowania osiggnie 800 m
i/lub podstawa chmur zakrywajacych wiecej niz potowe nieba obniza sie do 300 ft z utrzymujacy sie
tendencjg pogarszania widzialnosci.

DOPL ogtasza na kanale operacyjnym sieci radiotelefonicznej komunikat o tresci:

»,Dyzurny Operacyjny, ogtaszam przygotowanie do wprowadzenia procedur LVP” wg listy
kontrolnej - zatagcznik nr 1 (zainteresowane stuzby potwierdzajg odbiér komunikatu, po czym
stawiajg sily i srodki w stan gotowosci, a nastepnie informuja DOPL o gotowosci
do wprowadzenia procedur LVP).

Zainteresowane stuzby przekazujg odebrany komunikat zmianom stuzbowym, powiadamiajg
dowoddcow, kierownikow, a nastepnie w dokumentach odnotowujg wszystkie wydane polecenia
i otrzymane meldunki.

o DOPL doprowadza do usuniecia ludzi, pojazdow i sprzetu z pola manewrowego z wytgczeniem
pojazdéw FOLLOW ME, holujgcych, DOPL oraz pojazdéw przez niego nadzorowanych.

o SRL otrzymuje (telefonicznie, kanatem operacyjnym sieci radiotelefonicznej, lub osobiscie) o
DOPL informacje o gotowos$ci lotniska, zainteresowanych stuzb, urzadzen technicznych,
oswietlenia DS i DK do wprowadzenia procedur LVP.

23.2.2. Odwotanie przygotowania do wprowadzenia procedur LVP

Decyzje o odwotaniu przygotowania do wprowadzenia procedur LVP podejmuje SRL w uzgodnieniu
zDOPL. Odwotanie przygotowania do wprowadzenia procedur LVP nastepuje w przypadku
zatrzymania tendencji pogarszania sie warunkdéw meteorologicznych przy wzroscie RVR powyzej 800
m i podstawa chmur zakrywajgcych wiecej niz polowe nieba podniesie sie powyzej 300 ft z
utrzymujgca sie tendencjg wzrostowg widzialnosci.

DOPL ogtasza na kanale operacyjnym sieci radiotelefonicznej komunikat o tresci:
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»Dyzurny Operacyjny: odwotuje przygotowanie do wprowadzenia procedur LVP” wg listy
kontrolnej - zatagcznik nr 1 (zainteresowane stuzby potwierdzajg odbiér komunikatu).

Zainteresowane stuzby potwierdzajg odbiér komunikatu i przekazujg odebrany komunikat zmianom
stuzbowym, powiadamiajg dowddcow, kierownikow, a nastepnie w dokumentach odnotowujg
wszystkie wydane polecenia i otrzymane meldunki.

23.2.3. Wprowadzenie procedur LVP

Decyzje o wprowadzeniu procedur LVP podejmuje SRL w uzgodnieniu z DOPL. Wprowadzenie
procedur LVP nastepuje jesli widzialno$¢ na poczatkowym lub srodkowym wskazniku RVR na
kierunku lgdowania osiggnie 550 m i/lub podstawa chmur zakrywajgcych wiecej niz potowe nieba
spadnie ponizej 200 ft.

DOPL ogtasza na kanale operacyjnym sieci radiotelefonicznej komunikat o tresci:

»Dyzurny Operacyjny: ogtaszam wprowadzenie procedur LVP” wg listy kontrolnej - zalagcznik
nr 1 (zainteresowane stuzby potwierdzajg odbiér komunikatu).

Zainteresowane stuzby potwierdzajg odbior komunikatu i przekazujag go zmianom stuzbowym,
powiadamiajg dowddcow, kierownikow, a nastepnie w dokumentach odnotowujg wszystkie wydane
polecenia i otrzymane meldunki.

Jesli ktorakolwiek z ww. stuzb nie potwierdzi wprowadzenia procedur LVP lub zgtosi problem z LVP,
DOPL natychmiast przekazuje te wiadomo$¢ do SRL w celu podjecia decyzji o0 zawieszeniu procedur
LVP.

UWAGA: Podczas obowigzywania procedur LVP na kanale operacyjnym sieci
radiotelefonicznej ogranicza sie korespondencje, pozostawiajac kanal operacyjny do
dyspozycji stuzb uczestniczacych w procedurach LVP.

23.2.4. Odwotanie procedur LVP

Decyzje o odwotaniu procedur LVP podejmuje SRL w uzgodnieniu z DOPL. Odwotanie procedur LVP
nastepuje, jesli widzialnos¢ wzdtuz DS zwigkszy sie w trzech punktach pomiarowych RVR powyzej
600 m i podstawa chmur zakrywajgcych wiecej niz potowe nieba wzrosnie do 200 ft lub wiecej z
tendencjg do dalszej zdecydowanej poprawy.

DOPL ogtasza na kanale operacyjnym sieci radiotelefonicznej komunikat o tresci:

»Dyzurny Operacyjny: ogtaszam odwotanie procedur LVP, z zachowaniem przygotowania
do ponownego ich wprowadzenia” wg listy kontrolnej - zatagcznik nr 1 (zainteresowane stuzby
potwierdzaja odbiér komunikatu).

Zainteresowane stuzby potwierdzajg odbiér komunikatu i przekazujg odebrany komunikat zmianom
stuzbowym, powiadamiajg dowddcow, kierownikow, a nastepnie w dokumentach odnotowujg
wszystkie wydane polecenia i otrzymane meldunki.

Odwotanie procedur LVP powoduje automatyczne przejscie w faze przygotowania do
wprowadzenia procedur LVP, z zachowaniem gotowosci lotniska do ponownego ich
wprowadzenia.

Decyzje o odwotaniu przygotowania do wprowadzenia procedur LVP podejmuje SRL w uzgodnieniu z
DOPL. Odwotanie przygotowania do wprowadzenia procedur LVP nastepuje w sytuacji dynamicznego
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wzrostu RVR powyzej 800 m i podstawy chmur zakrywajgcych wiecej niz potowe nieba powyzej 300
ft, z utrzymujaca sie tendencjg wzrostowg widzialnosci.

DOPL ogtasza odwotanie gotowosci do wprowadzenia procedur LVP na kanale operacyjnym sieci
radiotelefonicznej nadajgc komunikat o tresci:

»Dyzurny Operacyjny: oglaszam odwotanie przygotowania do wprowadzenia procedur LVP”
wg listy kontrolnej - zatagcznik nr 1 (zainteresowane stuzby potwierdzajg odbiér komunikatu).

Zainteresowane stuzby potwierdzajg odbiér komunikatu i przekazujg odebrany komunikat zmianom
stuzbowym, powiadamiajg dowddcow, kierownikow, a nastepnie w dokumentach odnotowujg
wszystkie wydane polecenia i otrzymane meldunki.

23.2.5. Zawieszenie/odwotanie procedur LVP

23.2.5.1. O zawieszeniu wykonywania procedur LVP decyduje SRL w porozumieniu z DOPL
w przypadku:

a) awarii o$wietlenia drég startowych i drog kotowania, uniemozliwiajgcej stosowanie
procedur LVP,

Decyzja o zawieszeniu procedur LVP jest podejmowana, jesli procentowe wartosci sprawnych
opraw sygnalizacyjnych w poszczegolnych elementach systemu $wietinego spadng ponizej wartosci
okreslonych w tabeli zamieszczonej ponizej:

Start
. Ladowanie  Kkat. | . Start
Element systemu | Ladowanie kat. I II?III kier. 08/26 Kier. 08/26
Swietlnego kier. 08 Kier. 08 (LVP) (LVTO) RVR. > 550 m
: RVR <550 m
gE 2z g & 2z gz gz g & 22
S| GE | R GE | gE | fE ) gE | G
3 2 B 3
< 5 = 5 = < o =
& s E 2 =5 g & 5 E 2 =5 g
= RS = =5 = RS = RS
SET| Z5E| S:2%| ZBE| :E| Fsi| 3z:| fst
SR = $ oo ) s o SR = $ oo ) = § oo
A =E 7 A =E 7 A =87 A =Ez
Oprawy strefy
podejscia do 850 9 85 © 9
ladowania poza 450 % %
m
Oprawy strefy
podejscia do | 85 % 20 95 % 7 - - - -
ladowania do 450 m
Oprawy progu DS 85 % 2 95 % 1 - - - -
Opra\.vy o strefy | _ _ 90 % 18 _ } } _
przyziemienia
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. Start
Element systemu | Ladowanie kat. I ﬁgldltiwame kat. kier. 08/26 IS(tiart ’
swietinego kier. 08 / (LVTO) er. 08/ g
kier. 08 (LVP) RVR < 550 m RVR > 550 m
gg”‘wy krawedzi | g50, | 15 95% |5 95% |5 85% |15
Opraw linii | 5070
prawy opcjon | 25 95% |8 95% |8 85% |25
osiowej DS :
alnie
Oprawy koficaDS | 85% | 1 95% |0 85% |1 75% |2
Oprawy Swietlne o ° o o
oD oprzcerd | 100% | 0 100 % | 0 100 % | 0 100% |0
Oprawy linii | 5005 | 45 20% |45 20% |45 20% |45
osiowej DK

Dla opraw sygnalizacyjnych zainstalowanych w strefie podejscia do lagdowania oraz DS nie
dopuszczalna jest:

e niesprawnos¢ zainstalowanych obok siebie dwéch opraw sygnalizacyjnych w przypadku
operacji kategorii Il;
e z wykluczeniem poprzeczki oraz poprzeczki diugiej (Swietlhego horyzontu), niesprawne
oprawy nie moga ze sobg sgsiadowag;
e wystepowanie niesprawnych opraw sygnalizacyjnych, nawet w dozwolonej liczbie, jezeli
powoduje to sfatszowanie pierwotnego uktadu geometrycznego elementu systemu swietlnego.
W przypadku poprzeczki, poprzeczki diugiej oraz opraw sygnalizacyjnych zainstalowanych na
krawedzi drogi startowej czy DK za niesprawne sasiadujgce ze sobg oprawy swietlne uwaza sie, gdy:

e zainstalowane sg one poprzecznie w tej samej poprzeczce lub poprzeczce dtugiej;

e podtuznie w tym samym rzedzie opraw sygnalizacyjnych wyznaczajgcych krawedzie DS, DK
lub w poprzeczce progu DS.

Dla poprzeczek zatrzymania dopuszcza sie¢ maksymalnie dwie niesprawne oprawy pod
warunkiem, ze nie sagsiadujg one ze soba.

Dopuszcza sie niesprawno$¢ do 20% wszystkich zainstalowanych opraw swietlnych na krawedzi
DK, o ile ich wypadniecie z pracy nie wplywa negatywnie na bezpieczenstwo wykonywanych operacji
kotowania przez SP.

Dopuszcza sig niesprawnos$¢ do 20 % wszystkich zainstalowanych podswietlanych oznakowan
pionowych (tablic) o ile ich wylgczenie z eksploatacji dla okreslonej konfiguracji operacyjnej nie
bedzie powodowato braku informacji dla zatogi SP dot. lokalizacji lub kierunku wykonania procedury
kotowania.
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W przypadku oznakowania pionowego DS dopuszcza sie niesprawnos$¢ jedynie tych znakéw, ktére
w okreslonej konfiguracji operaciji startow lub Iladowar SP moga nie by¢ wykorzystywane operacyijnie),
np. przy ladowaniu z jednego kierunku nie sg wykorzystywane znaki informacyjne dot. przeciwnego
kierunku).

W przypadku PPS oraz plyt do odladzania statkow powietrznych nie dopuszcza sie niesprawnosci
zwigzanej z ich oswietleniem (maszty z oprawami projektorowymi). W wyjatkowym przypadku mozna
dopusci¢ do niesprawnosci jednego projektora pod warunkiem, ze os$wietlenie ptaszczyzny plyty nie
spadnie ponizej minimalnej wartosci okreslonej w CS-ADR-DSN CZESC 1 Rozdziat M - Pomoce
wzrokowe dla nawigacji (Swiatta)”.

Nie dopuszcza sie niesprawnosci opraw swiatet przeszkodowych, ktére znajduja sie na obiektach
w granicach lotniska.

UWAGA ! W przypadku ztych warunkéw meteorologicznych - ograniczona widzialno$¢, silna mgta,
ciggte duze opady deszczu, $niegu i/lub dopuszczalnej liczbie niesprawnych opraw swietlnych
w systemie $wietlnych pomocy nawigacyjnych - decyzje o dopuszczeniu lotniska do wykorzystania
eksploatacyjnego przez SP podejmuje DOPL.

Informacje o niesprawnych oprawach systemu swietlnych wzrokowych pomocy nawigacyjnych
pojawiajg sie na panelu sterowniczym zlokalizowanym w budynku TWR. Panel oraz pojawiajgce sie
na nim alarmy przedstawia ponizej zamieszczone zdjecie.

MONITORING PANEL

CCANO 1
onune B

Alarm pojawiajgcy sie na panelu sterowniczym sygnalizowany jest za pomocg czerwonego
kwadratu pojawiajgcego sie w srodkowej gornej czesci pulpitu w linii opisanej FAULT oraz w prawym

gornym rogu pulpitu, gdzie za pomocg czerwonego kwadratu sygnalizowany jest rodzaj btedu- alarm.

Lamp fault alarm - jest to alarm o wystgpieniu awarii Zrodta Swiatta. Wystgpienie alarmu typu
A informuje o awarii Zrodta Swiatta ktére moze powodowac utrate Il kategorii.
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W przypadku pojawienia sie na pulpicie sterowniczym alarmu typu A nalezy natychmiast
powiadomi¢ o tym fakcie dyzurnych konserwatoréw zespotu OUIl oraz wykonac kontrole dorazng
oswietlenia nawigacyjnego, zwlaszcza tej czesci systemu na ktérej pojawit sie alarm. Kontrola pozwoli
potwierdzi¢ lub wykluczy konieczno$¢ zawieszenia procedur LVP.

b) we wszystkich sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa funkcjonowania lotniska oraz
bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych.

DOPL ogtasza zawieszenie procedur LVP na kanale operacyjnym sieci radiotelefonicznej nadajac
komunikat o tresci:

»,Dyzurny Operacyjny: oglaszam zawieszenie procedur LVP, z zachowaniem przygotowania
do ponownego ich wprowadzenia” wg listy kontrolnej - zatagcznik nr 1 (zainteresowane stuzby
potwierdzajg odbiér komunikatu).

23.25.2. W przypadku ustania przyczyn zawieszenia procedur LVP (pkt 23.2.5.1.) SRL
w porozumieniu z DOPL, odwotuje zawieszenie procedur LVP.

DOPL ogtasza przywrécenie obowigzywania procedur LVP na kanale operacyjnym sieci
radiotelefonicznej nadajgc komunikat o tresci:

»Dyzurny Operacyjny: ogtaszam przywrocenie procedur LVP” wg listy kontrolnej - zalacznik
nr 1 (zainteresowane stuzby potwierdzajg odbiér komunikatu).

23.2.5.3. W przypadku koniecznosci wykonania startu, gdy widzialno$¢ wzdiuz RWY zmniejszy sie
na poczgtkowym lub srodkowym wskazniku RVR na kierunku startu ponizej 300 m, ale
powyzej 125 m, SRL w porozumieniu z DOPL, kontynuuje starty SP zgodnie z pkt 2.8
procedur.

Gdy widzialnos¢ wzdtuz RWY zwigkszy sie na dwoch punktach: srodkowym i progu do startu 125 m,
nastepuje wznowienie wykonywania startow SP (LVTO).

23.3. Ochrona pola manewrowego w czasie obowigzywania procedur LVP

W czasie obowigzywania procedur LVP, poruszanie sie po polu wzlotow w strefach krytycznej i
wrazliwej DVOR, ILS oraz w catym polu manewrowym (w tym przecinanie DS) jest zabronione.

Zakaz nie obowigzuje SP, samochodu FOLLOW ME, holownika podczas holowania, samochodu
DOPL, samochodu do badania sczepnosci, samochodu Sokolnika, samochodu Zespotu Infrastruktury
Technicznej iZespotu tgcznosci, wykonujgcych czynnosci na polecenie DOPL. Samochody
wyposazone sg w dodatkowe Swiatto migajgce koloru czerwonego. Pozostaty ruch pojazdéw odbywa
sie drogami objazdowymi.

SRL steruje swiattami osi centralnej DK B i C od poprzeczki zatrzymania przed drogg startowg (stop
bar) do wejscia na droge startowg 26.

SRL steruje swiattami poprzeczek zatrzymania na DK B i C.

UWAGA: SRL zalgcza oswietlenie poszczegdlnych sekcji wraz z ich natezeniem jasnosci dla
wymaganej kategorii.

W trakcie obowigzywania procedur LVP, zainteresowane stuzby, po potwierdzeniu odbioru
komunikatu, wykonuja czynnosci zgodnie z obowigzujacymi procedurami wewnetrznymi.
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23.4.

Kotowanie SP w czasie obowigzywania procedur LVP

SRL przekazuje KRN (FOLLOW ME) informacje o trasie kotowania zawierajgcg punkty przekazania
od/do, ktérych FOLLOW ME prowadzi SP po drogach kotowania.

SRL otrzymuje od FOLLOW ME informacje o rozpoczeciu kotowania w punkcie przejecia oraz
informacje o zakonczeniu prowadzenia SP w punkcie przekazania / parkowania.

W czasie obowigzywania procedur LVP, kotowanie SP po drogach kotowania odbywa sie wylgcznie
w asyscie FOLLOW ME. Jesli procedury LVP obowigzuje tylko ze wzgledu na podstawe chmur,
dopuszcza sie kotowanie SP bez asysty FOLLOW ME.

W czasie obowigzywania procedur LVP dopuszcza sie ruch dwoch SP w polu manewrowym przy
operacjach prowadzonych w jednym kierunku 08:

>

>

jeden SP w czasie podejscia do lgdowania prog 08 do zatrzymania w polu wzlotéw oraz
opuszczenia DS w DK B lub C do stop poprzeczki i przejecia przez Follow Me,

drugi SP prowadzony w asyscie Follow Me do progu 08 (RVR = 300m) przez DK-A1, A2, A3 i
E do oznaczonego punktu oczekiwania przed DS. W okresie zimowym prowadzenie do progu
08 moze odbywac sie poprzez ptaszczyzne do odladzania (stanowisko 11 lub 12).

UWAGA ! Po potwierdzeniu przez SRL, ze SP przed progiem 08 oczekuje bez ruchu w
punkcie oczekiwania, istnieje mozliwos¢ wykonania operacji kotowania przez drugi SP w polu
manewrowym ze stanowisk 1-10 w asyscie Follow Me na stanowisko 11 lub 12 w celu
odladzania. Opuszczenie stanowisk 11 i 12 przez odladzany SP nastepuje po wkotowaniu na
ptyte Apron 1 SP wykonujgcego podejscie i lgdowanie na kierunku 08.

UWAGA'!

W zwigzku z tym, ze wejscie na DS 08 nie jest wyposazone w poprzeczke zatrzymania i
Swiatta prowadzenia wejscia do drogi startowej, w celu zapewnienia bezpieczeristwa operacji,
przy operacjach startu (LVTO) przy RVR od 125 do 300 m ograniczono ruch lotniczy w polu
manewrowym do jednego SP.

23.5. STANDARDOWE TRASY DO KOLOWANIA STATKOW POWIETRZNYCH

23.5.1.

a)

Po wykonaniu lagdowania na kierunku RWY 08 w warunkach ograniczonej widzialnosci
(CAT Il) alternatywy:

Samochdéd Follow Me prowadzi SP od punktu przekazania na DK-B do stanowiska
przydzielonego na ptycie postojowej nr 1.

Po uzyskaniu informaciji oraz zezwolenia od SRL na asyste SP pojazd Follow Me zajmuje DK-
B przed SP wigcza tablice ,FOLLOW ME” i prowadzi SP poprzez DK-B, A1, A2
do przydzielonego stanowiska na Apron 1 wg planu ponizej:

Przed wejsciem SP na stanowisko Follow Me wiacza tablice ,STOP” i opuszcza DK w
kierunku stanowiska. Przejecie i ustawienie SP na stanowisku realizuje Marszatek wg
standardowych znakoéw wizualnych.
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b) Samochdd Follow Me prowadzi SP od punktu przekazania na DK-C do stanowiska
przydzielonego na Apron 1.
Po uzyskaniu informacji oraz zezwolenia od SRL na asyste SP pojazd Follow Me zajmuje DK-
C przed SP witgcza tablice ,FOLLOW ME” i prowadzi SP poprzez DK-C, A2 do przydzielonego
stanowiska na Apron 1 wg planu ponizej:

Przed wejsciem SP na stanowisko Follow Me wigcza tablice ,STOP” i opuszcza DK w
kierunku stanowiska. Przejecie i ustawienie SP na stanowisku realizuje Marszatek wg
standardowych znakéw wizualnych.

PROWADZENIE ZA FOLLOW ME

PRZY PROCEDURZE LVP

LEGENDA: TRASA SP ZA FOLLOW ME ==——p-

PUNKT PRZEKAZANIASP O

POPRZECZKA STOP BAR
7 7
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23.5.2. Przed startem z progu 26 w warunkach ograniczonej widzialnosci (starty wykonywane
przy RVR>125m):

a) Samochdéd Follow Me prowadzi SP do punktu przekazania na DK-B. Po doprowadzeniu SP

do punktu przekazania na DK-B oraz upewnieniu sie i potwierdzeniu drogg radiowa do SRL,

ze o$wietlenie wejscia na DS jest wigczone, Follow Me wylgcza wyswietlacz ,FOLLOW ME”

na samochodzie, zjezdza w prawo na ptaszczyzne APRON GA1 (pozycja bezpieczna).

APRON 1
ACL ELEV 348

NTENNA, ETC
IETER, UDOMETER| A C U

AVOIDANCE RADAR ABAR g
RER BABS * ‘%* - APRON GA: 4

a
N === | PROWADZENIE ZA FOLLOW ME X ¢
NENT o — PRZY PROCEDURZE LVTO APRON a1 : e
i FOR AIRCRAFT STANDS LEGENDA: TRASA SP ZA FOLLOW ME st f / 0 e

TYPE OF PUNKT PRZEKAZANIASP O
LONGITUDE A
B e POPRZECZKA STOP

ELEV 340
GEOID UND. 102

b) Follow Me otrzymuje drogg radiowg zgode na powrét do Apron 1.
Follow Me wraca wg ponizej wskazanej trasy poprzez DK-B, A1, Apron GA2 do drogi
technicznej lub najkrétszg mozliwg bezpieczng trasg po uzyskaniu zezwolenia od SRL.
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LEGENDA:
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POPRZECZKA STOP BAR

QEAINTIND 109

23.5.3. Przed startem z progu 08 w warunkach ograniczonej widzialnosci (starty wykonywane
przy RVR>125 m):

Samochdd Follow Me prowadzi SP do oznaczonego miejsca oczekiwania przed DS na DK-E wg nizej

zatgczonej trasy:

Po uzyskaniu zezwolenia SRL, SP prowadzony jest przez Follow Me z Apron 1 poprzez DK-A2, A3
i E do punktu oczekiwania przed DS 08.

Po osiagnieciu punktu oczekiwania przed DS 08, Follow Me zatrzymuje sie i wyswietla na tablicy
napis STOP i zgtasza pozycje do SRL.

Po potwierdzeniu przez SRL pozycji Follow Me i prowadzonego SP, Follow Me oczekuje
na instrukcje zajecia DS prog 08 w celu wprowadzenia SP na DS.

Follow Me po uzyskaniu zezwolenia i zajeciu DS 08 oraz wzrokowym zaobserwowaniu,
ze prowadzony SP jest w osi DS, zatrzymuje SP wiaczajgc tablice STOP. Po wykonaniu tej
czynnosci zgtasza SRL zatrzymanie SP na progu 08.

SRL po potwierdzeniu przez zatoge SP pozycji na DS oraz, ze SP jest bez ruchu zezwala na
opuszczenie DS przez Follow Me. UWAGA! SRL nie moze wyda¢ zezwolenia na start dopoki
Follow Me, nie zgtosi pozycji bezpiecznej zgodnie z pkt. ponize;.

Follow Me wytgcza tablice ,STOP” i nie wigczajac napisu ,FOLLOW ME” opuszcza DS wg
zalgczonej ponizej trasy do pozycji bezpiecznej od DS (za miejscem oczekiwania na DK D).
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APRON 1 ZGLOSZENIE OPUSZCZENIA DS ©
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Po opuszczeniu przez Follow Me DS i zajeciu DK-D poza punktem oczekiwania na DK-D zgtasza
do SRL pozycje bezpieczng od DS i jednoczesnie po uzyskaniu zezwolenia opuszcza pole
manewrowe przez DK-D, przecinajgc A3 do drogi technicznej przy ptaszczyznie sprzetu
handlingowego wg wskazanej trasy (mapka ponizej).
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W sytuacjach niestandardowych np. czasowe wytgczenie z uzytkowania operacyjnego drogi
kotowania wymienionej jako standardowa trasa kotowania, dopuszcza sie wykorzystanie pozostatych
DK przystosowanych do procedur LVP.

W przypadku procedur LVP, wprowadzonych z powodu niskich podstaw chmur, dopuszcza sie
samodzielne zawracanie SP na progach DS.

W przypadku procedur LVP, wprowadzonych z powodu niskich wartosci RVR, SRL oferuje mozliwos¢
asysty Follow Me w trakcie zawracania na progach DS.
23.5.4. Przypadki przerwanego startu SP

23.5.4.1. W przypadku przerwanego startu na kierunku RWY 26 podczas obowigzywania procedur
LVP, SP opuszcza RWY w DK-E wg procedury:

a) zatloga SP zgtasza pozycje zatrzymania na DS do SRL i powdd przerwanego startu,
b) w przypadku sprawnosci SP (brak usterek) SP zostaje przejety przez Follow Me w osi DS

w odlegtosci 300 m od progu 08 po otrzymaniu zezwolenia od SRL na zajecie DS przez Follow
Me w odlegtosci bezpiecznej od SP i prowadzenie SP do Apron 1 wg planu jak nizej.
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23.5.4.2. W przypadku przerwanego startu na kierunku RWY 08 w czasie obowigzywania procedur
LVP, SP opuszcza RWY w DK-B lub DK-C wg procedury:

a) zatoga SP zgtasza pozycje zatrzymania na DS do SRL i powdd przerwanego startu,

b) w przypadku sprawnosci SP (brak usterek) SP opuszcza DS przez DK-B lub C i zostaje
przejety przez Follow Me w punkcie poprzeczki zatrzymania (stop bar) na DK-B lub poprzeczki
DK-C. Dalsze postepowanie jak w pkt 2.3.5.1. ust a) i b).

APRON GA2

LEGENDA:
TRASA SP iy

TRASA SP ZA FOLLOW ME sy

PUNKT PRZEJECIA SP PRZEZ FOLLOW ME ?

W sytuacjach niestandardowych np. czasowe wylgczenie z uzytkowania operacyjnego drogi
kotowania wymienionej jako standardowa trasa kotowania, dopuszcza sie wykorzystanie pozostatych
DK przystosowanych do procedur LVP.

W przypadku procedur LVP, wprowadzonych z powodu niskich podstaw chmur, dopuszcza sie
samodzielne zawracanie SP na progach DS.

W przypadku procedur LVP, wprowadzonych z powodu niskich wartosci RVR, SRL oferuje mozliwosé
asysty Follow Me w trakcie zawracania na progach DS.

23.5.5. Przypadki rezygnacji ze startu SP

23.5.5.1 W przypadku rezygnacji ze startu na kierunku RWY 26, SP otrzymuje zezwolenie
na opuszczenie RWY 26 w droge kotowania DK-C. Dalsze postepowanie jak w pkt 2.3.5.1.
ust. b).
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23.5.5.2. W przypadku rezygnacji ze startu na kierunku RWY 08, SP otrzymuje zezwolenie
na opuszczenie RWY 08 w droge kotowania DK-C, gdzie SP zostaje przejety przez Follow
Me na DK-C. Dalsze postepowanie jak w pkt 2.3.5.1. ust. b).

APRON GA1\
ACL ELEV 344

LEGENDA:
4 TRASA SP DO PUNKTU PRZEJCIA
e A PRZEZ FOLLOW ME b~

] kS TRASA SP ZA FOLLOW ME s
i f@ PUNKT PRZEJECIA SP PRZEZ FOLLOW ME Q.
A] * \ ALY T T T T TaTETHTE T e e
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W sytuacjach niestandardowych np. czasowe wylgczenie z uzytkowania operacyjnego drogi
kotowania wymienionej jako standardowa trasa kotowania, dopuszcza sie wykorzystanie pozostatych
DK przystosowanych do wykorzystania w czasie obowigzywania procedur LVP.

W przypadku procedur LVP, wprowadzonych z powodu niskich podstaw chmur, dopuszcza sie
samodzielne zawracanie SP na progach DS.

W przypadku procedur LVP, wprowadzonych z powodu niskich wartosci RVR, SRL oferuje mozliwosé
asysty Follow Me w trakcie zawracania na progach DS.

23.6. Wykonanie pomiaru RVR metoda wzrokowa

Jesli pojawig sie watpliwosci co do wskazan przyrzgdow RVR Micro Step-MIS, jak réwniez na
polecenie SRL, DOPL w porozumieniu ze stuzbg meteo, wykonuje wzrokowy pomiar RVR zgodnie ze
schematem wyznaczania RVR z punktu wzrokowego pomiaru.

Pomiar RVR wykonuje sie w celu doktadnego stwierdzenia rzeczywistej widzialnosci wzdtuz DS,
w przypadkach, gdy na lotnisku planowany jest start SP, a warunki atmosferyczne ograniczajg
widzialno$¢ pozioma.

Zasady wykonywania pomiaru metodg wzrokowa:

e Pomiary RVR mogg by¢ wykonywane tylko przy wigczonym oswietleniu DS.

e Dokonanie pomiaru RVR organizuje sie najpdzniej na 5 minut przed planowanym startem SP
w sytuacji gdy widzialno$¢ na lotnisku jest nie wieksza od 800 m.

e Liczba pomiaréw RVR zalezy od stanu i przewidywanych zmian warunkéw atmosferycznych,
przy czym wykonac¢ je nalezy co najmniej dwa razy przed planowanym startem SP.
W przypadku, gdy start SP zostat przeplanowany, pomiar RVR nalezy powtérzy¢ lub
odpowiednio przyspieszy¢. Jezeli po dokonaniu pomiaru RVR widzialno$¢ pogorszyta sie,
pomiar nalezy wykona¢ ponownie.

o Pomiary RVR wykonuje sie wzdtuz DS z punktéw usytuowanych obok niej w odlegtosci 300 m
od jej progu (rownolegle do sSwiatet podejscia) i 60 m od krawedzi. W przypadkach
szczegolnych, gdy pomiar widzialnosci z ustalonych punktéw jest niemozliwy (np. brak
mozliwosci dojazdu) dopuszczalne jest wykonanie pomiaru z innych punktéw potozonych
wzdtuz DS w odlegtosci mniejszej niz 300 m od progu DS, lecz w odstepie nie mniejszym niz
60 m od jej krawedzi.

e Pomiar RVR wykonywany jest w oparciu o widzialno$¢ Swiatet lamp/chorggiewek
umieszczonych w jednej linii wzdtuz najblizszej krawedzi DS. Kierunek obserwacji swiatet
musi by¢ zgodny z kursem lgdowania SP. W celu okreslenia RVR nalezy policzy¢ liczbe
widocznych lamp wiaczonego systemu urzgdzenia elektro-Swietlnego i liczbe tg pomnozyc¢
przez odlegtos¢ miedzy nimi (50 m). Wartos$¢ iloczynu przyjmuje sie jako widzialno$¢ wzdtuz
DS. W czasie pomiaru RVR natezenie swiatet lamp DS musi by¢ takie samo jakie bedzie w
chwili startu SP.

e Widzialnos¢ RVR nalezy podawaé¢ w metrach:

— do 800 m wigcznie — z doktadnoscig odpowiadajgcg odlegtosci miedzy lampami (50 m),
— powyzej 800 m — z doktadnoscig do 100 m.

e Pomiar RVR wykonuje osoba uprawniona i przeszkolona do wykonywania pomiaréow RVR
(delegowani pracownicy IMGW) wraz z DOPL, natychmiast po jego zakonhczeniu, wynik
podaje do SRL, wykorzystujgc w tym celu radiotelefon. SRL niezwtocznie przekazujg
otrzymane informacje do stacji meteorologicznej, ktdéra nastepnie wysyla jg do stacji
meteorologicznej na lotnisku startu SP oraz do biura meteorologicznego (stacji petnigcej
funkcje zbiorcy depesz).
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23.7. Wykonanie pomiaru widzialnosci poziomej wzrokowo z wykorzystaniem oswietlenia
nawigacyjnego oraz reperow meteorologicznych.

23.7.1. Schemat wyznaczenia RVR z punktu wzrokowego pomiaru - kierunek ,26”.
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23.7.2 Schemat wyznaczenia RVR z punktu wzrokowego pomiaru - kierunek ,08”.
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23.7.3. Schemat widzialnosci EPMO wg reperow.
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23.7.4. OPIS REPEROW SCHEMATU WIDZIALNOSCI NA LOTNISKU EPMO

> REPERY BLISKIE /50m-800m/ N-reper widoczny noca, D-reper widoczny tylko
dzien/

50m Straznica, N

100m Latarnia nr8, N /uwaga: latarnie w odlegtosci co 100m, ostat. 800m/

3. 150m Znak DK C, N

4. 350m Ogrédek meteo, N

5. 300m Bud. Utrzym. Blaszak , N

6. 350m GPK, N

7

8

9

N —

380m Kontener Biurowy, D
450m Wieza SD, N
. 550m Hangar M, N
10. 500m Konten. GA, N
11. 800m Srodek DK B, D
12. 600m Wiatrowskaz E , N
13. 650m Maszt E meteo, N
14. 400m Tablica C, stop bar, N
15. 500m Skrzynki elektryczne. N
16. 550m Terminal rog, N
17. 600m Parking latarnie, N
18. 400m Bud. Stuzb, D
19. 600m Bud. Zarzadu, N
20. 600m Parking Prac. N

> REPERY SREDNIE /750m-3000m/ N-reper widoczny noca, D-reper widoczny tylko
dzien/
1. 1000m Hangar13, N
2. 1200m Bunkier, D
3. 1300m DVOR, N
4. 1150m Bud. E ILS,N
5. 1600m Radar MERLIN, D
6. 1200m NE skraj lasu, D
7. 900m Prog DS. 26, D
8. 1100m Strzelnica, D
9. 700m Srodek DS., D
10. 1800m NW kraj lasu za polet. rozsacz.,D
11. 1600m Wiatrowskaz NW, N
12. 2000m Skraj lasu N na podej.08, D
13. 1800m Prog 08 DS., D
14. 1400m Maszt E meteo, N
15. 1750m DK E, D
16. 1150m Petrolot, N
17. 2900m Ogrodzenie skraj lasu, D
18. 800m Latarnia nr1,N / latarnie rozm. Co 100m/
19. 1200m Ogrodz. Narozne rdog lasu, D

> REPERY DALEKIE /3000m-10000m/ N-reper widoczny noca, D-reper widoczny
tylko dzien/

3500m Zabudowa Osiedle Modlin N., D

10000m Maszty elektr. Wiatrowych(4),N

3300m Zabud. Bilbord- rekl tr.7, D

6400m Maszt TC / jeden rzgd oswiet./,N

4600m Maszt TC/dwa rzedy o$wiet./,N

AWM
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23.8. NADZOR | UTRZYMANIE POMOCY WZROKOWYCH | REZERWOWYCH ZRODEL

23.8.1.

23.8.2.

23.8.3.

23.8.4.

ZASILANIA

Po stwierdzeniu wystgpienia alarmoéw typu A w systemie oswietlenia nawigacyjnego, SRL,
w uzgodnieniu z DOPL, zawiesza procedury LVP. Wystgpienie alarmu jest sygnalizowane
na dotykowym panelu sterowniczym zainstalowanym i obstugiwanym przez SRL w budynku
TWR, na drugim panelu sterowniczym zlokalizowanym w pomieszczeniu 21 bud. nr 3 oraz
na zasilaczu CCR danego obwodu.

Zawieszenie przez SRL, w uzgodnieniu z DOPL, procedur LVP nastepuje réwniez po
fizycznym stwierdzeniu wystgpienia usterki oswietlenia nawigacyjnego podczas wykonywania
kontroli PRN lub w wyniku stwierdzenia wystapienia usterki w systemach podstawowego lub/i
rezerwowego zrédla zasilania wzrokowych pomocy nawigacyjnych przez Dyzurnego
Konserwatora Zespotu OUI podczas wykonywania rutynowych dziatan kontrolnych.

Po zawieszeniu procedur LVP, Dyzurny Konserwator Zespotu OUI - po otrzymaniu zezwolenia
od SRL - moze wjecha¢ w PRN i przystgpi¢ do usuwania usterki. Szczegdtowy sposéb
postepowania zawiera procedura Powiadamiania i postepowania w przypadku wystgpienia
alarmu w systemie oswietlenia nawigacyjnego.

Po usunieciu usterki Dyzurny Elektryk zgtasza gotowos$¢ systemu pomocy nawigacyjnych
do ogtoszenia przygotowania do wprowadzenia procedur LVP.

23.9. SLUZBY RATOWNICZO-GASNICZE (LSRG)

23.91.

23.9.2.

23.9.3.

2394

23.9.5.

23.9.6.

23.9.7.

Wykonywanie operacji lotniczych w warunkach LVP stosowane jest na lotnisku
Warszawa/Modlin w celu zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania operac;ji lotniczych.

SRL w uzgodnieniu z DOPL, zawiesza procedury LVP na czas prowadzenia AKgcji
Ratowniczej.

DOPL za posrednictwem $rodkow tacznosci na ,Grupie Operacyjnej” ogtasza zawieszenie
procedur LVP dla stuzb Lotniskowych Lotniska Warszawa/Modlin.

Zawieszenie procedur LVP wprowadza sie dopiero po wylgdowaniu SP, ktérego sytuacja
awaryjna dotyczy, za wyjgtkiem sytuacji, gdy do =zdarzenia doszio niespodziewanie
po ladowaniu lub podczas lgdowania, a alarm nie zostat jeszcze ogtoszony — w takim
przypadku procedury LVP zawiesza sie niezwtocznie.

Po zawieszeniu procedur LVP, odpowiednie stuzby - po otrzymaniu zezwolenia SRL- moga
wjechac¢ w PRN i przystgpi¢ do dziatania.

Podczas sytuacji awaryjnej, przed zawieszeniem procedur LVP, pojazdy LSRG nie mogg
naruszac strefy ochronnej ILS progu 08 DS, ktory jest aktualnie w uzyciu.

Ponizszy rysunek przedstawia strefy ochronne ILS wraz z oznaczeniem miejsc oczekiwania
pojazdéw LSRG.
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AERODROME CHART - ICAQ

52°27'04" N ELEV 104 m

TWR 123 925
INFORMATION 120.325

WARSZAWA / Modlin

LEGEND
AIRCRAFT STAND
POINT LIGHT
APRON LIGHT

POLE, TOWER, SPIRE, ANTENNA, ETC,

TAXI - HOLDING POSITION

EMBANKMENT, ESCARPMENT

INS COORDINATES FOR AIRCRAFT STANDS

Legenda:

020°39'07"E GEOID UND.31m
N =TE N &
Wit \ s \ X 1:15000
% % .
A\ i \ \ Y
\ 7 \ \ * N\ Ve N s hind . e
* * *\ o0 s 5 o 0 0k
\ N i)} \ reer
5 N \
\\ * .7 \, \ P
A v \ Y
\ \
*\‘ ) N .
. g
\ AN\ ), * o T
& \,\ N e, O
* j . ~
\ - < \ \_ o~ ELEVATIONS AND DIENSIONS IN METRES
® " ./ \* Ny BEARKOS ARE VAGNETIC
\C : ~ TADARIg o
\ X ~ 8 A1LAZE
? - > =

| LATTuDE | Lonerrupe | TYPEOE STREFA KRYTYCZNA ILS
APRONT STREFA WRAZLIWA GP
1 52264911 N | 02038 5461°E | B737.800 BTRE! WRAZLIV OC
2 | 504935 N | CASESTATE | Braren N - ol
3 |s'wmessyn | ox*awo0dsE | erarsw &\\ <oy azaklvanlL LSRG
4 52°264992'N | 020*39 0323°E | B737-800
5 |52 6019'N | 20°39 06.10E | 737800
6 52*26 6046'N | 020°39 0807"E | 8737800
LIGHTING BEARING STRENGTH
7 | 5226 5075 N | 02009 1185'E | BTorem va
3 T
8 |srasi0rN |0 iaizE | Brarew | ) Liza) R L T
9 [srmsiarn | 020099 7seE | Braren 08 | WRLH | G | WA | RED | TWYs: PCN I2RBWT- A1, A2
& PCN SRBWIT - A3
10 | 57w 150N | 200w 2046 E | BTaTen0 % | wun G| wvan | Red PON SURBWT -8
= o g -~ BCN 44FBOUT-C
12| 52726 525T'N | 02039 2561°E | 6707800 et
13 52°26'5291"N | 020°39 2080°E | B737-800 .

Zatqcznik nr 1 — Lista kontrolna
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Wprowadzenie  procedury LVP/LVTO dnia / /2017
DOPL: ..coeeeecvneeerrccnneeeeeeesennneaeennns
1 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
KRYPTONIM godz. godz. godz. godz. godz. godz. godz.
Stuzba
Przygoto | Gotowosc¢ | Wprow | Przejscie Zawiesz | Przywr6 | Odwota
wanie adzenie | do enie cenie nie
przygotow | operacji | operacji
ania ladowa
nia /
LVTO
TWR WIEZA
DOPL DYZURNY 1
KRN FOLLOW
AON LS Ls
BOE UTRZYMANIE
BTL tACZNOSC
LSRG STRAZNICA
KzT TERMINAL
soL SOL DOWODCA
SG GRANICA BAZA
BTT INFRASTRUKTURA
PetroLot PETROLOT
Sokolnik SOKOLNIK
Stuzba cto
Celna
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