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1. Czeé¢ administracyjna

UZGODNIENIA WEWNETRZNE
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PODPIS
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2. Wykaz uzytkownikéw PBP

Lp. Uzytkownik Telefon / e-mail
1 Szef Biura Utrzymania 22 346 4045
i Inwestycji a.gryckiewicz@modlinairport.pl
. . . 22346 4500
2 Kierownik Zespotu Utrzymania . . L
m.maliszewski@modlinairport.pl
. . . 22 346 4063
3 Kierownik Zespotu Inwestycji . o
t.janusz@modlinairport.pl
4 Kierownik Zespotu Infrastruktury 223464211
Technicznej a.grzelak@modlinairport.pl
. . . 22 346 44 05
5 Szef Biura ds. Operacji Lotniczych . L
j.zaworska@modlinairport.pl
. - . 22 346 44 05
6 Kierownik Zespotu Operacyjnego . L.
j-zaworska@modlinairport.pl!
. Kierownik Zespotu Obstugi 22 346 43 50
Pasazerow m.chojnacka@modlinairport.pl
22346 44 30
8 Safety Manager . o
a.romaniak@modlinairport.pl
9 ADQC liance Mana 22346 i /7//
ompliance er _
P & b.malec@modlinairport.pl ~ “4/7"
. 2234647 12 /
10 Szef Biura ds. Ochrony L /
p.roza@modlinairport.pl
11 Komendant Lotniskowej Stuzby 22 346 45 60
Ratowniczej-Gasniczej a.hiszpanski@modlinairport.pl
1 Dyzurny Operacyjny Portu 22 346 4450
Lotniczego dopl@modlinairport.pl
. . 22 346 47 50
13 Stuzba Ochrony Lotniska L
solgpk@modlinairport.pl
. 223464470
14 PAZP EPMO TWR
epmo@pansa.pl
15 Kierownik Zmiany Terminala 22 34643 00
kzt@modlinairport.pl
. 22 346 44 80
16 Koordynator Ruchu Naziemnego L
krin@modlinairport.pl
Data: .....2025 o Strona nr 4
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3. Czes¢ ogdlna

3.1. Cel dokumentu

Okredlenie zadan niezbednych do wykonania, dla zapewnienia bezpieczeristwa i ptynnosci

operacji lotniczych i lotniskowych, w trakcie realizacji prac.

3.2. Przedmiot dokumentu

Okreslenie odpowiedzialnosci, zakresu prac dotyczacych realizacji zadania oraz analiza ryzyka

w aspekcie zapewnienia bezpieczeristwa i ptynnosci wykonywania operacji lotniczych

i lotniskowych.

3.3. Realizacja zadania

Zakres prowadzonych prac

Prace prowadzone bedg w Polu Ruchu Naziemnego (na drodze startowej, na drogach kotowania
oraz na plytach postojowych) w zaleznosci od lokalizacji powstatych uszkodzen w trakcie catego
okresu trwania przedmiotowej umowy.

Technologia prowadzonych prac

Prace beda polegaty na naprawie powstatych uszkodzen nawierzchni lotniskowych Pola Ruchu
Naziemnego. W zaleznosci od charakteru uszkodzenia dobrana zostanie technologia oraz zlecone
zostang prace naprawcze w oparciu o dofaczony do umowy kosztorys ofertowy.

3.4. Lista kontrolna

Lp.

KRYTERIUM

KLASYFIKACJA
TAK/NIE/ND

ODPOWIEDZIALNY
ZA DANY OBSZAR

UWAGI/SZCZEGOLY

Wygrodzenie terenu prac

TAK

Wykonawca

Data: ......2025
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Lp.

KRYTERIUM

KLASYFIKACJIA
TAK/NIE/ND

ODPOWIEDZIALNY
ZA DANY OBSZAR

UWAGI/SZCZEGOLY

Godzina rozpoczecia/zakorniczenia:

Roboty na drodze startowej,
poza sytuacjami awaryjnymi,
beda wykonywane wytgcznie w
porze nocnej poza operacjami
lotniczymi.

Roboty na drogach kotowania
oraz ptytach postojowych beda
mogty by¢ prowadzone zaréwno
w czasie wykonywania operacji
lotniczych jak i poza operacjami
lotniczymi.

Szczegotowe godziny realizacji
danego zakresu prac beda
uprzednio uzgadnianie przed ich
rozpoczeciem ze wszystkimi
zainteresowanymi stuzbami.

Roboty w zaleznosci od
lokalizacji bed3g prowadzone
poza czasem prowadzenia
operacji lotniczych lub w czasie
operacji lotniczych z
wytaczeniem poszczegodlnych
odcinkéw drég kotowania lub
piyt postojowych poprzez
wystawienie NOTAM

w trakcie prowadzenia robét
nawierzchniowych.

Rodzaj wygrodzenia:

Bariery z oSwietleniem
ustawione w miejscach
prowadzenia robot.

Oznakowanie terenu prac

TAK Wykonawca

Oswietlenie terenu prac

TAK Wykonawca

po zmierzchu i w czasie LVP

Data: ......2025
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KLASYFIKACIA | ODPOWIEDZIALNY :
Lp. KRYTERIUM TAK/NIE/ND | ZA DANY OBSZAR UWAGI/SZCZEGOLY
D . , .
Wytaczenie/zastoniecie/ emontaz oraz po zakonczenuf
o . prac ponowny montaz
demontaz oswietlenia , .
6 . . L TAK oswietlenia. Przy pracach
nawigacyjnego w rejonie . .
wymagajacych demontazu
prowadzonych prac L .
oswietlenia.
Zastoniecie/demontaz
7 . . NIE
znakoéw pionowych
3 Pra.ce poz.arow_o- NIE
niebezpieczne
9 Dedykow.ane mle!sc? TAK Wykonawca Rejon Blaszaka
sktadowania materiatéw
10 Dedykowane zaplecze TAK Wykonawca Rejon Blaszaka
budowy/prac
w przypadku wystgpienia
potrzeby, w uzgodnieniu
11 . Numc?r br?my . GPK z Biurem Ochrony mozliwy wjazd
wjazdowej/wyjazdowej . .
poprzez inne bramy wjazdowe,
tj. 2F, 3 lub 4.
Eskorta — dojazd/odjazd Tylko w zakresu? .wp.rowadz.ama
12 TAK masy asfaltowe] i mieszanki
do/z terenu prac .
betonowej czy kruszywa.
13 Asysta w trakcne NIE Wykonawca Wykoqawca we wiasnym
prowadzenia prac zakresie
e tei K
14 Zapevyn.leme sta e.J TAK Wykonawca Wy or?awca we wiasnym
facznosci w systemie zakresie
TETRA dla Wykonawcy .
15 7 DOPL/TWR Znak Wywofawczy: Po UZgOdnler"u z DOPL
a . E-email, spotkanie operacyjne,
Forma poinformowania ou | briefin
16 uzytkownikéw lotniska TAK 8
DOPL
o pracach
Wptyw prac na Na czas prowadzenia prac
17 dostepnos¢ zasobow TAK niedostepne beda wybrane
operacyjnych elementy funkcjonalne lotniska
(np. infrastrukture, zasoby zaleznie od miejsca prowadzenia

Data: ......2025
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Lp.

KRYTERIUM

KLASYFIKACIA

ODPOWIEDZIALNY

TAK/NIE/ND | ZA DANY OBSZAR

UWAGI/SZCZEGOLY

osobowe)

robot.

18

Zamkniecie DS/DK

TAK DOPL

W przypadku prowadzenia prac
na DS lub w niebezpiecznej
odlegtosci od DS zamknigcie DS.
W przypadku prowadzenia prac
na DK zamkniecie wybranych
fragmentéw DK zaleinie od
miejsca prowadzenia roboét.

19

Zamkniecia stanowisk
postojowych/ptyt
postojowych

TAK

Zamkniecie fragmentow ptyt
postojowych zaleznie od miejsca
prowadzenia robot.

20

Wyznaczenie
tymczasowych tras
dojazdu

TAK

W zaleznosci od koniecznodci.

21

Asysta Follow Me

TAK

W zaleznosci od koniecznosci.

22

Whptyw prac na ruch SP

TAK

Koniecznos¢ uprzedniego
zaplanowania trasy kofowania SP
z wzieciem pod uwage
wytaczonych odcinkéw, na
ktérych prowadzone s3 roboty i
zostaly wytaczone z uzytku.

23

Mozliwos¢ realizacji prac
w trakcie ogloszonego
przygotowania do
LVP/obowigzywania LVP

TAK

Mozliwos$¢ prowadzenia
wytacznie w zakresie
wypetnienia ubytkdw na
wyburzonych nawierzchniach
powstatych w wyniku juz
rozpoczetych i prowadzonych
prac.

Prace wymagajace demontazu
opraw lamp oswietlenia DS lub
DK w ilosciach opisanych jako
niedopuszczalnych w zakresie
niesprawnosci —zgodnie z INOP
E23, nie moga by¢ rozpoczete w
przypadku prognozowanych
warunkéw pogodowych, ktére
moga skutkowac

Data: ......2025

Strona nr 8




*’é modlin

airporl

PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

KLASYFIKACIA

ODPOWIEDZIALNY

po zakonczeniu prac

Lp. KRYTERIUM TAK/NIE/ND | ZA DANY OBSZAR UWAGI/SZCZEGOLY
wprowadzeniem przygotowania
do LVP lub LVP.

Wptyw na czas dojazdu
24 LSRG NIE
Wptyw na dostepnos¢
25 operacyjnga rejonu NIE
koncentracji (RK)
Odprawa z Wykonawca TAK DOPL
Oczyszczeme'teren.u prac TAK Wykonawca
po zakonczeniu
Inspekcja DOPL TAK DOPL Inspekcja w trakcie prac.

4. Odpowiedzialnos¢ i uprawnienia

4.1. Szef OU odpowiada za:

a) biezacy nadzér nad realizacjg prac,

b) dokonanie odbioru prac.

4.2, Kierownik OUB odpowiada za:

a) zapoznanie z PBP pracownikéow podlegtej jednostki organizacyjnej zaangazowanych

w wykonywanie prac,

b) koordynacje wspétpracy na linii MPL — Wykonawca.

4.3. Kierownik OUP odpowiada za:

a) zapoznanie z PBP pracownikéw podlegtej jednostki organizacyjnej zaangazowanych

w wykonywanie prac,

b) wspétprace z — Wykonawcgy.

Data: ......2025
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4.4,

a)

b)

4.5.

b)

4.6.

b)

4.7.

a)

b)

4.8.

a)

b)

c)

4.9,

a)

Szef OL odpowiada za:
zapewnienie i utrzymanie bezpiecznego oraz plynnego przebiegu operacji lotniczych

i lotniskowych w rejonie pola ruchu naziemnego,

wspolnie z OU dokonanie odbioru prac realizowanych w PRN.

Kierownik OLO odpowiada za:
zapoznanie z PBP pracownikéw podlegtej jednostki organizacyjnej zaangazowanych

w wykonywanie prac,
powiadomienie instytucji sprawujacych nadzér nad dziatalnoscig lotniska o zamiarze

prowadzenia robo6t na lotnisku, jezeli na Zarzadzajacym spoczywa taki obowigzek.

Szef B odpowiada za:
zapoznanie z PBP pracownikéw podlegtej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych

w wykonywanie prac,
zapewnienie kontroli bezpieczenstwa oséb, pojazdéw, maszyn i urzadzernn oraz

materiatéw niezbednych dla realizacji napraw.

Komendant ORG odpowiada za:

zapoznanie pracownikow Lotniskowej Stuiby Ratowniczo-Gasniczej z planem
bezpieczenstwa prac,

wyrywkowe kontrolowanie drég dojazdu i czasu dojazdu zastepéw ratowniczych do DS.

Safety Manager odpowiada za:
powiadamianie Kierownika Zmiany DOPL oraz Wykonawcy o wszelkich

zidentyfikowanych potencjalnych zagrozeniach,
opiniowanie zmian techniczno-eksploatacyjnych na lotnisku pod katem ich wptywu na
bezpieczeristwo wykonywanych operacji lotniczych,

przeprowadzanie doraznych kontroli bezpieczenstwa.

ADQ Compliance Manager odpowiada za:
oceng zgodnosci PBP z obowigzujacymi przepisami.

Data: ......2025 Strona nr 10
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4.10. Kierownik Zmiany DOPL odpowiada za:
a) identyfikacje i kontrole potencjalnych przeszkéd lotniczych, ktérych powstanie

moze wynika¢ z prowadzenia przedmiotowych prac,

b) identyfikacje potencjalnych zagrozern majacych wptyw na bezpieczeristwo operaciji
lotniczych i lotniskowych,

c) przygotowanie do wydania w stosownym czasie odpowiednich informacji NOTAM,

d) biezace weryfikowanie i aktualizowanie wydanych depesz NOTAM,

e) sprawowanie skutecznego nadzoru nad bezpieczeristwem i ptynnoécig ruchu SP,
pojazddéw i pieszych oraz obstugi naziemnej w PRN w trakcie realizacji prac,

f) realizowanie i dokumentowanie biezagcych kontroli i inspekcji zgodnosci
przebiegu realizacji prac z zapisami PBP,

g) podejmowanie decyzji o ewentualnych zmianach/aktualizacjach do PBP (w tym
zamkniecie elementéw infrastruktury PRN),

h) dokonanie odbioru prac.

4.11 Przewodniczacy Komisji przetargowej oraz ADQ Compliance Manager odpowiadaja
(kazdy w swoim zakresie) za przeprowadzenie audytu Wykonawcy w zakresie czynnosci
zleconych zgodnie 2 ADR.OR.D.010.”

5. Kontrola bezpieczenstwa:

5.1. Kontrola bezpieczeristwa i ruch osobowy

Kontrola bezpieczeristwa pracownikéw i sprzetu Wykonawcy bedzie odbywaé sie w:
Gtéwnym Punkcie Kontroli lub dla materiatéw nie dajgcych sie zweryfikowaé (masa
asfaltowa, mieszanka betonowa czy kruszywo) w miejscu roztadunku pod nadzorem
pracownika OKB.

W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie zmiane miejsca wykonywania kontroli
bezpieczenstwa pojazdéw i sprzetu Wykonawcy, po uprzednim uzyskaniu zgody Szefa
Biura ds. Ochrony.

Osoba odpowiedzialng za uzyskanie oraz pobranie jednorazowych kart identyfikacyjnych
oraz przepustek dla pojazdéw jest wyznaczony pracownik Wykonawcy posiadajacy czasowa

karte identyfikacyjng portu lotniczego lub pracownik Zamawiajgcego.

Data: ......2025 Strona nr 11
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5.2. Poruszanie si¢ pracownikéw, pojazdow maszyn i urzadzerh Wykonawcy po terenie
lotniska

Pracownicy, pojazdy i maszyny Wykonawcy beda przechodzi¢ kontrole bezpieczeristwa
w GPK, a nastepnie poruszac¢ sie drogami dojazdowymi do drogi startowej, drég kotowania
lub ptyty postojowe;j.

Miejsce dyslokacji pojazdéw i maszyn w czasie przerw w pracach zostato wyznaczone
w rejonie blaszaka. Miejsce ewentualnego czasowego sktadowania urobku z usuwania starej
nawierzchni wyznaczono przy gérce w rejonie bram nr 8 i 9. Pracownicy, pojazdy i maszyny
Wykonawcy bedy porusza¢ sie w strefie zastrzezonej lotniska wytacznie pod asysta
pracownika/pracownikéw posiadajacych czasowe karty identyfikacyjne.

Pojazdy i maszyny Wykonawcy wykonujgce prace porusza¢ sie bedg drogami dojazdowymi
do obszaru wyznaczonego do realizacji prac wskazanymi w konkretnych zleceniach
Zamawiajgcego na dany zakres robét. W przypadku koniecznosci przejazdu przez elementy
infrastruktury Pola Ruchu Naziemnego, przejazd ten bedzie realizowany przy nawigzaniu
tacznosci radiowej z wtasciwymi stuzbami przez pracownika Wykonawcy lub pracownika
Zamawiajacego.

Decyzje o ewentualnym zamknigciu elementéw infrastruktury Pola Ruchu Naziemnego na
czas prowadzenia prac i/lub wijazdu/wyjazdu samochodéw dostawczych Wykonawcy

podejmuje DOPL.

5.3. Miejsce bazowania sprzetu

Rejon Blaszaka.

6. Nadzor nad realizacja prac

6.1 Nadzor inwestorski nad realizacjg prac

Nadzor inwestorski nad realizowanymi pracami sprawowaé bedzie OUB we wspétpracy

z OUP.

6.2. Nadzor operacyjny
Nadzér operacyjny nad realizacja prac w zakresie bezpieczerstwa wykonywania operacji

lotniczych sprawuje Szef OL za posrednictwem DOPL.

Rozpoczecie i zakoniczenie prac musi by¢ zgtoszone do DOPL.

Data: ......2025 Strona nr 12 J
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Rozpoczecie prac bedzie mozliwe po potwierdzeniu przez DOPL (w miejscu prowadzenia

prac).

7. Harmonogram prac
Ramowy harmonogram prac:

Prace bedy realizowane w okresie trwania umowy na biezgce utrzymanie nawierzchni
w PRN. Terminy danych prac beda okreslane w konkretnych zleceniach Zamawiajgcego na
dany zakres robét.

Prace na drodze startowej, z wylgczeniem sytuacji awaryjnych, bedg realizowane nocami bez
wptywu na wykonywanie operacji lotniczych.

Prace prowadzone na drogach kotowania lub ptytach postojowych beda mogly mie¢ wptyw
na czas wykonywanych operacji lotniczych i lotniskowych w przypadku gdy prace beda
realizowane pod ruchem oraz w przypadku gdy konieczne okaze sie awaryjne zamkniecie

fragmentu PRN wymagajgcego naprawy.

UWAGA: Realizacja prac uzalezniona jest od warunkéw atmosferycznych. W zwigzku z tym
istnieje mozliwos¢ przesunigcia termindw zleconych prac po kazdorazowym uzgodnieniu
z Zarzadzajagcym. Rozpoczecie prac powinno byé poprzedzone analiza warunkéw
pogodowych w przypadku prac wymagajacych demontazu oswietlenia, termin realizacji prac
powinien uwzglednia¢ prawdopodobienstwo wystapienia niekorzystnych warunkéw

pogodowych skutkujacych koniecznoscig wprowadzenia procedur LVP.

8. Schemat usytuowania rejonu prac
Usytuowanie rejonu prac oraz okreslenie drég dojazdowych do rejonu prac wskazane

kazdorazowo w konkretnych zleceniach Zamawiajacego na dany zakres robét podczas

trwania przedmiotowej umowy na biezgce utrzymanie nawierzchni w PRN.

Data: ......2025 ; [ Strona nr 13
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9. Analiza ryzyka

9.1. Macierz oceny ryzyka
Matryca ryzyka wyznacza poziom ryzyka na podstawie wczesniej oszacowanej dotkliwoéci

(D) oraz prawdopodobieristwa (P) wystapienia zidentyfikowanych zagrozeri. Pozwala to na

okreslenie i jednoczesng ocene poziomu ryzyka.

Macierz oceny ryzvka

| Dotkliwos¢ ryzyka (D) -
Prawdopodobieristwo L . . . o .
ryzyka (P) ‘ Katastrofalrma ‘ngbez“plecznra | Powa?né mleevrweIka Nieistotna

Czeste 5 5E

Sporadyczne
Niewielkie
Nieprawdopoddbné 7

Skrajnie
nieprawdopodobne

9.2. Wynik oceny ryzyka

W przypadku uzyskania wyniku nieakceptowalny lub tolerowalny nalezy zaplanowa¢
dziatania zapobiegawcze i/lub korygujace, ktérych podjecie zapewni uzyskanie wyniku
akceptowalnego poziomu ryzyka. Dyrektor Odpowiedzialny odpowiada za podejmowanie

decyzji w zakresie mozliwosci zaakceptowania wysokosci poziomu ryzyka.

Data: ......2025
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Charakterystyka akceptacji poziomu ryzyka

Poziom akceptacji ryzyka Wynik oceny Decyzja

Ryzyka nie mozna zaakceptowac

oA, 58, 3C, 4A, 4B, 3A przy obecnych okolicznosciach

Ryzyko do przyjecia pod

Tolerowalny 5D, 5E, 4C, 4D, 3B, 3C, 3D, 2A, 2B, 2C warunkiem zastosowania
srodkéw tagodzacych
4E, 3E, 2D, 2E, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E Ryzyko akceptowalne

Poziom ryzyka Dziatanie

Dziatania tagodzace doraine powinny by¢ podejmowane niezwtocznie. Powinny
zostaC zaplanowane dziatania dtugoterminowe. Niepodjecie dziatania tagodzacego
rownoznaczne jest z zaprzestaniem wykonywania operacji. Podjecie dodatkowych
dziatan fagodzacych.

Powinien zosta¢ wykonany przeglad metod tagodzacych, aby nie dopusci¢ do
przejécia w warunki wysokiego ryzyka.

Tolerowalny

Monitorowanie ryzyka poprzez standardowe procedury jest wystarczajgce. Operacje
nie wymagajg wprowadzenia dodatkowych s$rodkéw tagodzacych. Jezeli jednak
wprowadzenie takiego srodka nie spowoduje nadmiernego obcigzenia finansowego,
zalecane jest dalsze tagodzenie.

9.2.1. Plan dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych musi okresli¢ w szczegdlnosci: zakres,
termin i odpowiedzialnego za ich realizacje.

9.2.2. Wyniki analizy ryzyka i okredlenia dziatarn zapobiegawczych i/lub korygujacych nalezy
udokumentowad i przekaza¢ odpowiedzialnym za ich podjecie.

9.2.3. W przypadku stwierdzenia zaistnienia nowych zagrozer lub zmiany oszacowania

wartosci prawdopodobienstwa lub dotkliwosci nalezy uaktualnié analize ryzyka.

Data: ......2025 Strona nr 15
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9.3. Okreslenie wartosci prawdopodobieristwa ryzyka dla zidentyfikowanych zagrozen

Czestotliwos¢ wystgpienia Znaczenie
v . . s k. »
5 Prawdopodobnie wystapi czesto Moze wystgpic kilka razy (regularnie) “
, : , Prawdopodobnie wystapl czesto (wystepowafo,
Czeste  {wystepowato czesto) 3
AR i ‘ czesto); np. razwtygodnlu : ,
kilk
Prawdopodobnie wystapi Moze wystapié .raz lub kilka razY .
4 ) Prawdopodobnie wystapi sporadycznie
sporadycznie (wystepowato :
Sporadyczne . (wystepowato sporadycznie, od czasu do czasu);
sporadycznie) .
raz w miesigcu
i e D DA R Maf.o prawdc.o;'mTjobne,' ze:wystapi, tym nie mniej
3 | = moze wystapié kilka razy
TR ale jest to moiliwe == ; ST AN
Niewielkie Mozliwe, ze zalstnleje; okoio raz -w ciggu ‘12
{wystepowato rzadko)
miesiecy 3
Mato prawdopodobne, ze wystapl
2 Bardzo mato prawdopodobne, tym nie mniej wystgpienie nalezy przyjgé za
Nieprawdopodobne ze wystapi (rueznany J‘est mozliwe ' .
przypadek, ze wystapito) e Bardzo mato prawdopodobne, ze wystapi; raz
w okresie powyzej rok - 5 lat
3 , e Praktycznie nie powihhb “onigdy - wystgpié
© Skrainie Prawie niewyobrazalne, ze w catym okresie dziatania ., - oo iE
. | kiedykolwiek moze wystapi¢ | e Zdarzenie moze zaistnie¢, . Nie * czesciej - niz:
nieprawdopodobne , : , e e g
: 1/10Jat w1 i £
9.4. Okreslenie dotkliwosci/konsekwencji ryzyka
' A B C D E :
Katastrofalne Niebezpieczne Powaine Niewielkie Nieistotne |
o Degradacja/
Brak mozl'lwosa uszkodzenie sprzetu
Zniszczenie polegania na i infrastrukt
. personelu aby Hintrastruktury T
infrastruktury topni Ucigzliwosci
lotniskowej MaykoRjat " S- P w funkcjonowaniu
uniemoiliwia'J ce obowiagzki uniemozliwiajacym Iotjniska Sytuacja nie ma
o )3 zgodnie standardowa prace L bezposredniego
Wymiar kontynuacje teme ograniczenia
operacyjny - | operacji lotniczych z procedury SYSTEmOw, operacyjne lotniska wplywu na
Tt if L5 perac N ¥ doktadnie nattok pracy lub pur »g enie obnizenie
S niekon(:rolzowane i kompletnie ze | warunki zmniejszajace U(‘r:o(c)::ller poziomu
) wzgledu na wydajnosc personelu, P ! bezpieczeristwa
konsekwencje . kutkui niestandardowych,
2 akei fizyczne skutkujace 4 snienia lotd
zdarzema,'a cja obrazenia lub ograniczeniem ich opdznienia lotéw
Falowniczs ekstremalny | 2dolnosci do radzenia
nattok zadan sobie w tych
warunkach
Wiele ofiar Powazne
Smiertelnych lub obrazenia ciata . . .
ol obrazenia ciata ze skutkujac Srednie obrazenia
Straty ludzkie . utkujace ciata nieprowadzace | Lekkie obrazenia ciata Brak obrazen
skutkiem trwatg
. . . coo | do trwatego kalectwa.
$miertelnym wielu | niesprawnoscia
ludzi fizyczng
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A B c i D E
Katastrofalne Niebezpieczne Powaine ' Niewielkie Nieistotne
i psychiczng
Konsekwencje
Trwate zniszczenia Znaczne straty zdarzenia sg
infrastruktury - Lo Zniszczenia Nieznaczne straty nieznaczace dla
wymagajgce W wyposazeniu wyposazenia, drobne w wyposazeniu / funkcjonowania
rozbidrki, / |nfrast|ru kturze uszkodzenie statku infrastrukturze systemu
Straty techniczne wyposazenia Iotn|s!<a, powietrznego- lotniska, uszkodzenie lotniskowego,
lotniska, statek powazne' uniemozliwiajace jego | statku powietrznego- uszkodzenie
powietrzny - nie uszkodzenie krotkotrwatg umozliwiajace jego statku
nadaje sie to statku eksploatacje eksploatacje powietrznego-

powietrznego

uzytku brak wptywu na
jego eksploatacje
sy | o | o
a . ub diuze) (ozniszczon:t) (do 1 roku) Zniszczone
ATy ,znlszczc_me . . zniszczone srodowisko Nie ma wptywu
Wymiar: srodowisko srodowisko X ) . X .
' gl ) . srodowisko wymagajgce naprawy | na Srodowisko
srodowiskowy wymagajace wymagajace . .
: wymagajgce naprawy o naktadzie naturaine
naprawy naprawy .
; . o nakfadzie do 1K S
o naktadzie o naktadzie $ 1K — 250K
>$ 1M $ 250K - 1M
4 ) L. od 2 tygodni od 1 dnia . .
Czas przestoju >4 miesigce i5 AFESiEE do 2 tygodhi do 1 dnia Czas decyzji

Utrata zaufania
publicznego
w Srodowisku

Utrata zaufania
publicznego na
poziomie

Negatywny lokalnie

Nie wystepuje

) L Nadszarpniecie negatywne
Wymiar. . i oddzwiek spoteczny .. L . :
] =" | miedzynarodowym | krajowym oraz e reputacji na poziomie | oddziatywanie na
marketingowy: " - A oraz poziomie o .
: e oraz poziomie poziomie .. .. | personelu organizacji wizerunek
' personelu organizacji o
personelu personelu organizacji
organizacji organizacji
Straty finansowe

Straty finansowe
/osobe >1M S,

Josobe od 250K
do 1M $, wartoscé

Straty finansowe
/osobe od 1K do 250K

Straty finansowe

‘ L osobe do 1K S, L,
Straty finansowe | warto$é zalezna od . y . / e . > Brak obrazen
zalezna od S, wartosé zalezna od wartos¢ zalezna od
uszkodzonego
uszkodzonego | uszkodzonego sprzetu | uszkodzonego sprzetu
sprzetu sprzetu
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9.6. Wnioski z przeprowadzonej analizy ryzyka

Zastosowanie proponowanych zabezpieczeri fizycznych i dziatan zapobiegajacych
materializacji ryzyk powodujg zmniejszenie prawdopodobiefistwa wystgpienia zagrozen do
poziom6éw akceptowanych przez Zarzadzajagcego. W przypadku stwierdzenia zaistnienia
nowych zagrozen lub zmiany oszacowania wartosci prawdopodobienstwa lub dotkliwosci
Zarzadzajacy dokona przegladu metod tagodzacych, aby nie dopuscié do przejécia ryzyka na
poziom nietolerowalny.

Dodatkowym czynnikiem obnizajagcym prawdopodobieristwo wystgpienia nieprzewidzianych
zdarzen jest fakt, ze wymogi stawiane w przetargu wytaniajgcym Wykonawce prac
powoduja, ze Wykonawca posiada¢ musi wieloletnie doswiadczenie w prowadzeniu prac na

lotniskach.

10. Definicje i skroty

10.1. Definicje

Droga kotowania (DK/TWY) — okreslona droga na lotnisku lagdowym, wyznaczona do
kotowania statkéw powietrznych i zapewniajaca potaczenie miedzy poszczegéinymi
czesciami lotniska.

Droga startowa (DS/RWY) — to prostokatna powierzchnia wyznaczona na lotnisku ladowym,
przygotowana do operacji startéw i lagdowar statkéw powietrznych.

Ptyta postojowa — to okreslony obszar wydzielony dla postoju statkéw powietrznych, na
ktérym odbywa sie wsiadanie lub wysiadanie pasazeréw, zatadunek i wytadunek towaréw
lub poczty, tankowanie, parkowanie lub obstuga techniczna..

Pole manewrowe — to czes$¢ lotniska przeznaczona do startéw, ladowari oraz kotowania
statkéw powietrznych, z wytaczeniem plyt postojowych.

Pole ruchu naziemnego — to czes¢ lotniska przeznaczona do startéw, ladowari oraz

naziemnego ruchu statkéw powietrznych, zawierajaca pole manewrowe i ptyty postojowe.

10.2 Skréty

DK/ TWY Droga Kotowania
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DOPL DyZzurny Operacyjny Portu Lotniczego

DS / RWY Droga Startowa

EPMO Wskaznik lokalizacji ICAO lotniska Warszawa/Modlin
FOLLOW ME Pojazd koordynatora ruchu naziemnego

INOP Instrukcja operacyjna lotniska

KRN Koordynator Ruchu Naziemnego

LSRG / ORG Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza

NOTAM depesza, zawiadomienie publikowane przez stuzbe informacji lotniczej
PM Pole Manewrowe

PPS Ptyta Postojowa Statkéw powietrznych

PRN Pole Ruchu Naziemnego

SOL Stuzba Ochrony Lotniska

SP Statek Powietrzny

SRL Stuzba Ruchu Lotniczego

TWR Wieza kontroli lotéw
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11. Spis zalgcznikow

Zatacznik 1 — Karta Informacyjna dla Wykonawcy
Zatacznik 2 — Mapa terenu prowadzonych prac i ograniczer operacyjnych
Zatacznik 3 — Program Kontroli Fragmentéw Przedmiotéw Obcych FOD
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Zalacznik 1 do PBP

KARTA INFORMACYINA DLA WYKONAWCY

W przedmiocie zapewnienia bezpieczeristwa operacji na lotnisku, Wykonawca prac odpowiada
za:

stan oraz wiasciwa lokalizacje barier, lamp i/lub innego zabezpieczenia rejonu prac w trakeie ich realizacji;

zapewnienie wiasciwego stanu i oznakowania/o$wietlenia pojazdéw, maszyn budowlanych iurzadzen, a w
szczeglInosci, dla prac prowadzonych w Polu Ruchu Naziemnego, wyposazenie ich w sprawne ostrzegawcze
$wiatla blyskowe;

prowadzenie prac budowlanych, w szczegélnosci wykopow, w taki sposéb, aby nie spowodowaé uszkodzenia
urzadzeni i kabli elektrycznych zasilajacych urzadzenia lotniskowe oraz nie zakldcaé pracy urzadzen
radionawigacyjnych;

zapoznanie pracownikow wiasnych i podwykonawcow z zasadami bezpieczenistwa w czasie prowadzenia prac
oraz z zasadami poruszania si¢ w Polu Ruchu Naziemnego;

utrzymanie odpowiedniego stanu czystosci nawierzchni lotniskowych i usuwanie na biezgco zanieczyszczef oraz
odpadéw powstatych w wyniku prowadzonych robot;

kazdorazowe informowanie DOPL z odpowiednim wyprzedzeniem o zamiarze rozpoczecia robét powodujacych
pylenie, majacych wplyw na ruch SP;

kazdorazowe informowanie DOPL o rozpoczeciu/zakoniczeniu robét;

kazdorazowe informowanie DOPL o wszelkich zdarzeniach i sytuacjach niebezpiecznych;

udziat w odprawach (briefingach) prowadzonych przed rozpoczeciem prac;

realizacj¢ w wyznaczonym terminie dzialafi zapobiegawczych / korygujacych wskazanych w tabeli analizy
ryzyka i przypisanych Wykonawcy jako obszarowi odpowiedzialnemu za wdrozenie.

Prace musza by¢ prowadzone zgodnie z zapisami Planu Bezpieczenstwa Prac.

Zajecie sektora Pola Manewrowego Lotniska moze nastapi¢ wylacznie po uzyskaniu zgody KZ-DOPL
i zezwolenia SRL oraz wymaga utrzymywania dwukierunkowej tacznosci radiowe;.

Personel Wykonawcy przebywajacy w strefie operacyjnej lotniska ma obowiazek uzywania ubioru ochronnego
koloru jaskrawego z elementami odblaskowymi obejmujacego gérng czes¢ tulowia, badz kamizelki
ostrzegawczej, stad na Wykonawce nakltada si¢ obowiazek wyposazenia swojej zalogi w przedmiotowy ubiér
oraz zobowiazania jej do jego wykorzystania.

Wykonawca prac zobowigzany jest do bezwzglednego podporzadkowania sie poleceniom i nakazom DOPL.
Wszystkie osoby oraz pojazdy muszy posiadaé przepustki czasowe lub jednorazowe uprawniajace do dostepu do
strefy zastrzezonej lotniska, umieszczone w widocznym miejscu w pojezdzie.

Dojazd i wyjazd do/z terenu prowadzonych rob6t pojazdéw Wykonawcy odbywa si¢ wylacznie w asyscie pilota
posiadajacego wlasciwe uprawnienia do poruszania si¢ pojazdami po lotnisku.

Na terenie Lotniska Warszawa/Modlin palenie wyrobow tytoniowych mozliwe jest wylacznie w miejscach do
tego wyznaczonych.

‘Wykonawca Data, pieczqtké, podpis

Zapoznalem si¢ z powstzq trescia

i akceptuje jej zapisy
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Uchwa}a nr 24 /2025
z dnia 47 marca 2025 roku

Zarzadu Spotki Mazowiecki Port Lotniczy
Warszawa-Modlin Sp. z 0.0.

W sprawie: zatwicrdzenia zmienionego Programu kontroli fragmentéw przedmiotéw
obcych.

§1

Zarzgd Spblki zatwierdza i wprowadza do stosowania Program kontroli fragmentow
przedmiotéw obcych FOD, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§2

Traci moc Uchwala Zarzadu Spétki nr 104/2023 z dnia 22 listopada 2023 1. w sprawie
zatwierdzenia zmienionego Programu kontroli fragmentéw przedmiotéw obcych.

§3
Uchwala wchodzi w zycie 7 dniem podjecia.

Wiceprezes Zarzadu Tomasz Szymezak ~ “niciiinai p oo

Wiceprezes Zarzadu Jacek Kowalski

Wiceprezes Zarzadu Dariusz Jakubowski

Lalgeznik:
1. Program kontroli fragmentéw przedmiotéw obcych FOD,






PROGRAM KONTROLI FOD @i mgdhﬂ

o airport

MAZOWIECKI PORT LOTNICZY WARSZAWA-MODLIN SP. Z 0.0.

Warsaw

émodlin

airport

PROGRAM KONTROLI
FRAGMENTOW PRZEDMIOTOW OBCYCH
FOD

Marzec 2025

ADMINISTRATOR PROCEDURY:
Kierownik Zespotu Operacyjnego

Zmiana 03






e

" Warssw

PROGRAM KONTROLI FOD @ modiin

- alrport

PROGRAM KONTROLI
FRAGMENTOW PRZEDMIOTOW OBCYCH

WPROWADZONY DO UZYTKU SLUZBOWEGO
UCHWALA ZARZADU SPOLKI
MAZOWIECKI PORT LOTNICZY
WARSZAWA-MODLIN SP. Z 0.0.

Zmiana 03






NTROLIFOD | |
[ e A, [E L
'Iﬁ“.\_ ===% S, grie =IT ;’“‘-“";*.. = : -y "é"’ """_“'_'_‘_ : _A_""_.'.'_:_' " et —_ — ;__— ===
i ; uzeeamewﬁ ’-J}:WNET,RL* DATE
: aceprezes Zarzadu | g 5 AR %
[ ch.prezes Zarzqdu 2 5 mﬂ gmg
: Wnceprezes Zarzadu 5 4 O?) ;52@. =
Dyrektor deow:edz:a!ny ) /9 3 / 2 g"
Szef Biura ds. Operac;; Lotmczych 2825 fﬂ 'i g {
Safety Manager A3, 39;' 2;:;' CAD
ADQ Compliance Manager 19), O'?;» ? u}f" “_2%\
S e A ‘ R oty
Szef Biura Utrzymania i Inwestycji Ad.63 ia? 5' ‘?!L[h“h [)1 uL._.
Al iz;es:;wmic Zespolu Infrastruktury N 4’24 ( N7 7 T
Technicznej '{ﬁ {‘)} "G ‘Z”““' | | ‘7"‘?{; “ B
Kierownik Zespolu Utrzymania A") pd o {’) /’Mziﬁvﬁb
S S ] ST S y
‘Komendant Lotniskowej S%uzby \-—« i
Ratowniczo-Gasniczej A? O$ ?' M . |
Szef Biura ds. Ochrony 19.05. ﬁa&f}' M 7«,;%? /’{),y« Ay~
o XR?UEEKC& INADZOR | : pal T
~ DOKUMENTU g gl o R
- e e ey e P s " ’i
Kierownik Zespoiu Operacyjnego 2925 i 3 X%“w é!am{é&a‘ j

Zmiana 03







Nr

RAM KONTROL! FOD

REJESTR ZMIAN

Data aktualizacji

Punkt

Zmiana numer

2022.10

Zatgeznik nr 2
Szkic z lokalizacjg koszy na FOD.

2023.11

Zatgeznik nr 1
Wzér: Ewidencja FOD znalezionych w
polu manewrowym.

2025.02

Zmiana 01

Zmiana 02

1. GENEROWANIE | ZAPOBIEGANIE FOD

Dodanie zapisu o zabezpieczaniu koszy na
FOD

2. WYKRYWANIE, USUWANIE,
OGRANICZANIE FOD

Dodanie zapisu o analizie zdarzenia
zwigzanego z FOD i zgtoszeniu do bazy
zgloszen, jesli wystapity przestanki
wynikajace z Rozp. UE 2015/1018

4. PROMOWANIE ZAPOBIEGANIA FOD

Dodanie zapisu o Koordynatorach FOD
i ich zadaniach
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PROGRAM KONTROLI FOD 2 modlin

WSTEP:
I. DEFINICJA FOD

Przedmiot obcy (Foreigh Object Debris - FOD) — oznacza nieozywiony przedmiot
znajdujgcy sie w polu ruchu naziemnego, ki6ry nie ma zadnej funkcji operacyjnej lub
lotniczej, a ktéry posiada potencjat mogacy stanowié zagrozenie dla operacii lotniczych.

Il. CEL PROGRAMU

Celem programu jest zapewnienie $wiadomos$ci i zaangazowania wszystkich
uzytkownikéw lotniska oraz wykonawcéw prac budowlanych, remontowych
i konserwacyjnych w zakresie FOD oraz zapobieganie zdarzeniom z ich udziatem.
Utrzymanie czystoéci na lotnisku warunkuje bezpieczenstwo wykonywania operacii
lotniskowych.

lil. ZESPOL DS. PROGRAMU KONTROLI FOD

1. Zarzadzajacy lotniskiem powoluje Zespot ds. Programu Kontroli FOD. Zarzad Spétki
Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0. 0. powoluje Zespét w drodze
uchwaty.

2. Zadania Zespotu ds. Programu Kontroli FOD:

1) opracowuje i wdraza Srodki zapobiegania generowaniu fragmentdw przedmiotéw
ohcych (FOD);

2) analizuje dane i informacje stuzgce identyfikacji Zrodta przedmiotéw obcych
i tendencji w zakresie fragmentdw przedmictéw obcych oraz wdraza Srodki
naprawcze lub zapobiegawcze w celu zwigkszenia skutecznosci programu;

3) opracowuje procedury w zakresie:

a) niezwlocznego usuwania, ograniczenia rozprzestrzeniania
I unieszkodliwiania fragmentéw przedmioidw obcych w PRN oraz
zapewniania wszystkich wiasciwych i niezbednych srodkow;

b) wykrywania fragmentoéw przedmiotéw obcych, w tym monitorowania
i inspekeji pola ruchu naziemnego lub stref przyleglych zgodnie
z harmonogramem inspekcji oraz zawsze, gdy taka inspekcja jest
wymagana ze wzgledu na dziatania, zjawiska pogody lub zdarzenia,
ktére mogly doprowadzi¢ do wygenerowania przedmiotéw obcych;

¢) jak najszybszego powiadamiania operatoréw statkéw powietrznych
w przypadku zidentyfikowania czeéci statku powietrznego.

3. Do udzialu w pracach Zespolu zapraszani sg przedstawiciele uzytkownikéw
lotniska, w szczegoéinosci Agentow Obstugi Naziemnej oraz operatordw.
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IV. ZAKRES STOSOWANIA

1. Zgodnie z zapisami Instrukcji Operacyjnej — czeéé E punkt 15.3..

1) Kazdy uzytkownik lotniska ma obowigzek usuwania zauwazonych FOD
i wykonywania czynnoéci stuzbowych w sposo6b niegenerujgcy zanieczyszczen
nawierzchni lotniskowych.

2) Utrzymanie czystosci w polu ruchu naziemnego bezposrednio zwigzane jest
2 bezpieczenstwem wykonywania operacji lotniczych. Kazdy FOD moze mieé
wplyw na bezpieczeristwo operacji lotniskowych.

3) Pracujgce silniki odrzutowe statkéw powietrznych moga zassaé znajdujace sie
w poblizu FOD, przez co moze dochodzié do uszkodzenia silnikow.

4) FOD moga wystepowaé na wszystkich plaszczyznach pola ruchu nazismnego,
drogach serwisowych, drogach dojazdowych, ciggach pieszych, czesciach
trawiastych.

2. Wszysikie FOD, z wyjgtkiem: znalezionych w polu manewrowym, elementéw
mocujgcych statku powietrznego i silnika (nakretki, $ruby, podkiadki, linka
zabezpieczajgca, itp.) czgsci samolotow (korki wiewu paliwa, fragmenty podwozia,
prety olejowe, blachy, klapy i fragmenty opon), narzedzi mechanikéw - nalezy
usuwac do najblizszego pojemnika oznaczonego napisem ,FOD”. Pojemniki FOD
sg fatwo identyfikowaine i rozmieszczone w latwo dostepnych miejscach.
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PROGRAM:
1. GENEROWANIE § ZAPOBIEGANIE FOD

FOD moze by¢ wytwarzany w trakcie wielu dzialan i moze byé generowany przez
personel, infrastrukture lotniska (nawierzchnie sztuczne, $wiatla i znaki), srodowisko
(np. wiatr, ulewny deszcz), statki powietrzne, pojazdy lub inny sprzet dziatajgcy
na terenie lotniska.

Ponizsze elementy mogg réwniez sta¢ sie zrédtami FOD na lotnisku:

1) Serwis i obsluga statkow powietrznych:

Podczas czynnoéci zwigzanych z obslugg statkow powietrznych moga byé
generowane rozne rodzaje FOD. Takie przedmioty moga obejmowaé male czesci
bagazu, odpady z kabiny, przedmioty plastikowe lub metalowe itp. FOD moga by¢
réwniez generowane przez pojazdy lub sprzet. Podobnie, podczas obstugi
techniczne] statku powietrznego, FOD moze by¢ generowany w postaci odpadow
lub malych przedmiotéw przypadkowo pozostawionych na plycie postojowsj,
takich jak nity, $ruby, narzedzia itp. Skutecznym $rodkiem zapobiegania
zdarzeniom z udzialem FOD jest inspekcja stanowiska postojowego statku
powietrznego lub innych miejsc, ktére mogly byé wykorzystywane
do obstugi technicznej lub serwisowej statku powietrznego, przed i po jego
odlocie. Odpady z kabiny powinny byé odpowiednio zabezpieczane i usuwane ze
statku powietrznego, a wszelkie odpady z czynnosci obstugowych statku
powietrznego sg usuwane po zakoriczeniu tych czynnosci. Zarzgdzajgcy
lotniskiem podnosi éwiadomos$¢ agentow obstugi naziemnej w tym zakresie.

2) Prace budowlane, remontowe i konserwacyjne

Podczas prac budowlanych, remontowych i konserwacyjnych niektore materialy
(np. kamienie, narzedzia, czeéci pojazdéw, worki, folie itp.) mogg staé sie FOD,
jesli zostang przeniesione przez pojazdy, zjawiska pogodowe itp. w pole ruchu
naziemnego. Z tego powodu wszystkie planowane prace i projekty nalezy poddad
analizie mozliwosci powstawania FOD i jezeli fo konieczne - nalezy ustanowic
i stosowa¢ okreslone procedury zapobiegania FOD. Procedury te powinny
opisywac zasady regularnego usuwania zanieczyszczer adekwatnie do migjsca
i rodzaju wykonywanych prac.

Planowanie przed rozpoczeciem prac obejmuje $rodki kontroli i powstrzymywania
FOD generowanych w wyniku tych prac. Jest to szczegdinie wazne w przypadku
siinego wiatru, gdy istnieje wieksze prawdopodobienstwo przenoszenia
zanieczyszczen na nawierzchnie lotniskowe/obszary operacyjne.

Wykonawcy muszg rozumieé i przestrzegaé wymagan dotyczgeych kontroli
i usuwania FOD. Standardowe i specyficzne dla projektu $rodki zapobiegania FOD
mogg obejmowad:
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a) wymaganie od wykonawcoéw uzywania zamknietych pojemnikow/koszy oraz
pokrycia wszystkich tadunkéw materialami zabezpieczajacymi;

b} wymaganie od wykonawcéw zabezpieczenia wszelkich luzhych przedmiotow,
ktore moglyby zosta¢ zdmuchnigte lub zapobiegaé pyleniu poprzez
spryskiwanie woda;

c) zapewnienie prawidiowego funkcjonowania kanalizacji burzowej na catej
budowie;

d) okreslenie, czy wymagane beda jakiekolwiek mechaniczne urzadzenia
do usuwania FOD,;

e) okreélenie, w jaki sposob bedzie prowadzone monitorowanie zagrozen FOD
oraz wymagania dotyczace kontroli i usuwania FOD z opon przed przejazdem
przez obszary operacyjne;

f) narzucenie okresowych inspekcii terenu, na kiérym wykonywane sg prace w
celu wykrycia FOD.

3) Utrzymanie i obstuga techniczna lotniska

Prace zwigzane z utrzymaniem lotniska oraz obsiuga techniczna lotniska moga
generowaC FOD. Dlatego po zakorficzeniu prac zwigzanych z utrzymaniem
i obslugg techniczng lotniska nalezy stosowaé procedury usuwania tego typu
zanieczyszczen, takie jak np. uzywanie oczyszczarek, zamiatarek lub
wykonywanie pieszych inspekcji przez personel.

Oprécz standardowych inspekcji, personel w polu ruchu naziemnego oraz
na terenach sgsiadujacych z nim musi stosowaé technike ,pozostaw po sobie
czyste miejsce”, szukajac i usuwajgc FOD podczas swoich obowigzkow.
Pogarszajgcy si¢ stan nawierzchni sztucznych moze generowaé odpryski lub
peknigcia. Kawaltki mogg odrywaé sig od nawierzchni sztucznych w wyniku
réznego rodzaju uszkodzeri. Szczegbing uwage nalezy zwrécié na czyszczenie
peknie¢ i spoin na nawierzchniach sztucznych.

Nieutwardzone obszary przylegajace do nawierzchni sztucznych mogg wymagac
podejmowania wysitku aby przeciwdzialaé skutkom erozji, w celu zapobiegania
wydmuchiwania FOD przez podmuchy z silnikéw samolotu czy podmuchy wiatru.

4) Strefy dostaw zaopatrzenia

W strefach zatadunku i roztadunku towaréw (réwniez cargo) istnieje duze ryzyko
przemieszczenia zanieczyszczen, takich jak tasmy, folie plastikowe itp.

Personel musi stosowac¢ technike ,pozostaw po sobie czyste miejsce”, szukajgc
i usuwajgc FOD podczas swoich obowigzkéw.

5) Sektory trawiaste, tereny sasiadujace | inne powierzchnie lotniska

Na obszarach pokrytych trawa i w rowach mogg sie zbieraé i zalegat duze iloéc¢i
lekkich $mieci, takich jak papier, karton, folia. Tego typu $mieci jezeli nie zostang
zebrane w odpowiednim czasie, moga byé przeniesione w rejon pola

8
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manewrowego lotniska, diatego takie miejsca powinny podlega¢ wnikliwym
inspekejom,

6) Uzytkowanie pojazdow

Pojazdy uzywane do celéw operacyjnych, czesto poruszaja sie po powierzchniach,
na ktorych znajdujg sie materiaty, mogace stac si¢ FOD w tym celu przed wjazdem
w pole ruchu naziemnego naleZy sceniaé stan pojazdu, np. ¢zy na kotach
w zakolach nie zebraio sig bloto, kamienie, bryly lodu, itp.

7) Zabezpieczanie koszy na FOD

Po ogloszeniu przez DOPL. ostrzezenia meteo ¢ silnych porywach wiatru, KRN
dokonuje sprawdzenia zabezpieczenia koszy na FOD znajdujacych sig przy PPS1
oraz PPS GA2.

2. WYKRYWANIE, USUWANIE, OGRANICZANIE FOD

1) Wykrywanie FOD jest czescig ustalonego harmonogramu inspekcji pola ruchu

naziemnego.

Przeprowadza si¢ okresowe inspekcje FOD w celu zwigkszenia skutecznoéci ich

wykrywania.

Dodatkowe inspekcje przeprowadzane sg:

a) w rejonach prowadzenia prac,

b) bezposrednio po kazdym wypadku lub incydencie statku powietrznego lub
pojazduy,

¢) po jakimkolwiek wycieku materiatu,

d) podczas i po ekstremalnych zdarzeniach pogodowych {np. nadmierne upaty,
okresy zamarzania i odwilzy, po silnej burzy, itp.).

2) Przed kazdym wkolowaniem na stanowisko postojowe oraz uruchomieniem siinikéw
przeprowadza si¢ inspekcjg stanowiska postojowego w celu wykrycia i usunigcia
wszelkich FOD.

3) Kazdy uzytkownik lotniska zobowigzany jest do natychmiastowego usuni¢cia
FOD tak szybko, jak to mozliwe po wykryciu. Jezeli uzytkownik nie jest w stanie
samodzielnie usuna¢ FOD, nalezy powiadomié Dyzurnego Operacyjnego Portu
Lotniczego (DOPL).

4) Q znalezieniu FOD w polu manewrowym oraz nizej wymienionych FOD nalezy
niezwlocznie informowaé DOPL, aby podjaé jak najszybciej odpowiednie
dzialania fagodzace ryzyko:

a) elementy mocujace statku powietrznego i silnika (nakretki, $ruby,
podkiadki, iinka zabezpieczajaca, itp.);

Zmiana 03






= Warsaw
PROGRAM KONTROL! FOD f’f‘“ﬁ modlin
— airport

b} czesci samolotéw (korki wlewu paliwa, fragmenty podwozia, prety
olejowe, blachy, kiapy | fragmenty opon);

¢} narzedzia mechanikéw.
DOPL ma obowiazek opisaé FOD w rejestrze. W przypadku zidentyfikowania
FOD w postaci czesci statku powietrznego DOPL niezwlocznie powiadamia
operatora SP o fakcie znalezienia czgéci statku powietrznego.
W przypadku braku zidentyfikowania operatora statku powietrznego DOPL
powladamia niezwlocznie wszystkich operatoréw wykonujgcych w tym czasie
operacje lotnicze.

W celu wykrycia FOD w odpowiednim czasie, kazdy z pracownikéw musi byé
przeszkolony.

Zarzadzajacy lotniskiem zapewnia specjaine pojemniki na FOD, ktére sa;:
a) umieszczone w widocznym miejscu w rejonie plyt postojowych i w innych
miejscach;
b) dobrze oznakowane, latwe do zidentyfikowania i latwo dostepne, odpowiednio
zabezpieczone i czesto oprézniane,

3. ZAWIESZANIE OPERACJI LOTNICZYCH W SYTUACJI WYKRYCIA FOD

Zgodnie z LoA pkt 4.2.1 - 4.2,1.3 w przypadku pojawienia sie przeszkody w poblizu lub
w obrgbie pola manewrowego lotniska (np. FOD uniemozliwiajgcy prowadzenie
operacji lotniczych) Modlin TWR, po uzgodnieniu z DOPL, wstrzymuje ruch lotniczy
na catosci lub czeéci DS lub DK odpowiednio do powstalej przeszkody. Ruch bedzie
wstrzymany do czasu uzyskania od DOPL informacji o mozliwoéci wznowienia operacii.
Jesli powstaltej przeszkody nie mozna natychmiast usungé, DOPL inicjuje wydanie
NOTAM zamykajacy odpowiednia cze$é pola manewrowego lotniska, droge starfows
lub droge kolowania. Zamknigte czeéci lotniska przywraca sie dla ruchu lotniczego
po potwierdzeniu przez DOPL usuniecia przeszkody i skasowaniu wydanego NOTAM.

4. PROMOWANIE ZAPOBIEGANIA FOD

1) Poprzez dzialania Zarzadzajgcego uzytkownicy lotniska majg $wiadomosé istnienia
programu kontroli FOD, sg oni aktywnie zachecani do identyfikowania i zgiaszania
potencjainych zagrozen FOD, podejmowania dzialah w celu usuniecia
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zaobserwowanych FOD i proponowania rozwigzar w celu ograniczenia zwigzanych
z tym zagrozen dia bezpieczeristwa operagji lotniskowych.

2) Kierownictwo wyzszege szczebla Zarzadzajgcego lotniskiem i innych organizacii
dzialajgcych lub éwiadczgeych ustugi na lotnisku aktywnie wspiera Program kontroli
FOD.

3) Dziatania promujace zapobieganie FOD

a) szkolenia,

b) biuletyny bezpieczenstwa,

c¢) spotkania Zespoiu ds. Programu Kontroli FOD, Zespolu ds. bezpieczenstwa
drogi startowej RI-RE, Komitetu ds. Bezpieczenistwa,

d) zachecanie do udziatu w inspekcjach personelu innych organizacji, takich jak
operatorzy statkéw powietrznych, firmy obstugi naziemnej, instytucie
zapewniajgce sluzby ruchu lotniczego.

e) wyznaczenie Koordynatorbw FOD w organizacjach na terenie portu, ktérych
pracownicy majg dostep do pola ruchu naziemnego (np. firmy obsiugi naziemnej,
stali operatorzy statkéw powietrznych, firmy zapewniajace ochrone lotniska, itp.).
Zadaniem Koordynatora FOD jest:

* promowanie w swoich crganizacjach aktywnego udzialu w eliminowaniu
FOD;

* proponowanie  rozwigzan majgoych na celu  ograniczanie
rozprzestrzeniania sig FOD podczas wykonywania codziennych zadaf
przez pracownikow organizacji koordynatora na terenie portu lotniczego;

¢ dyslrybucja materialéw promocyjnych oraz dokumentéw w organizacii
koordynatora w zakresie zapobiegania FOD, przekazanych przez
Zarzadzajgcego lotniskiem, w tym zmian Programu Kontroli FOD;

* identyfikowanie i zglaszanie potencjainych zagrozen ze strony FOD
zidentyfikowanych w organizacji koordynatora.

5. ANALIZA FOD

1) Wszystkie FOD znalezione w polu manewrowym powinny byé rejestrowane,
analizowane i oceniane przez Dyzurnego Operacyjnego.

2) Do rejestracji FOD, wykorzystuje sig rejestr ,Ewidencja FOD znalezionych w polu
manewrowym’.

3) Wrazie potrzeby nalezy przeprowadzié¢ dochodzenie w celu zidentyfikowania 2rodia
FOD.

4) Zrodta FOD, w tym ich lokalizacja i dziatania generujgce FOD na lotnisku, powinny

zostaé zidentyfikowane, zarejestrowane i przeanalizowane w celu zidentyfikowania

trenddw i obszaréw problemowych, a takze skoncentrowania wysitkéw programu

kontroli FOD.

Zespdt ds. Programu Kontroli FOD, o najmniej raz w roku, analizuje rejestr FOD,

celem okreslenia potrzeb wprowadzenia dziadar lagodzacych.

n
——
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ADMINISTRACJA DOKUMENTU:

1. ZMIANY W DOKUMENCIE

Dokonuje sig przegladéw dokumentu w celu oceny i cigglej poprawy jego skutecznosci.
Program aktualizowany jest na pcdstawie otrzymanych informagji zwrotnych, wynikow
analizy danych i trendéw zidentyfikowanych w wyniku oceny FOD zebranych
na lotnisku.

2. ZALACZNIKI
1) Ewidencja FOD znalezionych w polu manewrowym — wzér.
2) Szkic z lokalizacjg koszy na FOD.
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